Aarhus Kommune

Manglende eftersyn af letbanekgretgijer

Torsdag den 10. november 2022 blev 6 tog af typen Tango taget ud af drift, og fredag
den 11. november yderligere 1 tog af samme type. Togene tages ud af drift efter be-
sked fra operatgren Keolis Letbaner (KAL), der under en inspektion af togvedligeholde-
ren Stadler Rail Service (SRS) samme dag har konstateret at de pagaldende tog har
overskredet et pakrzaevet eftersyn. Tango-toget skal have efterset alle aksler efter
500.000 km kgrsel, og dette var ikke sket.

Jeg giver hermed min umiddelbare redeggrelse for de aktioner, der er sat i gang efter-
fplgende. Vi er i gang med at udarbejde en arsagsanalyse (se nedenfor), og indtil den
er faerdig, kan der ikke konkluderes endeligt pa den eller de bagvedliggende arsager til
de manglende eftersyn. Nar drsagsanalysen er feerdig, vil vi kigge ind i ansvarsfordelin-
gen for de manglende eftersyn, og der vil ogsa blive konkluderet pa evt. tiltag for at
undga en lignende situation sker igen.

Driften er reduceret i en periode

Da Aarhus Letbane /S (AAL) har 12 Tango-tog pavirkede denne beslutning driften i me-
get hgj grad. Det gik isaer hardt ud over Grenaabanen, hvor Tango-togene kgrer (den
anden tog-type, Variobahn, ma kun kgre til Hornslet). Der blev kgrt med staerkt nedsat
drift mellem Grenaa og Lystrup hen over den fgrste weekend, og fra mandag den 21.
november 2021 med timesdrift mellem Grenaa og Aarhus H.

Med sa mange Tango-tog ude af driften, og med de almindelige eftersyn, der stadig
skal foretages, sd er der ikke tog nok til at kgre den fulde kgreplan. | uge 47 og 48 kgres
der derfor efter sgpndagskgreplanen pa Grenaabanen (L1 mellem Grenaa og Aarhus H).
Det betyder i praksis timesdrift pa hele banen hele driftsdggnet. P de gvrige straeknin-
ger kores efter den normale kgreplan, med enkelte planlagte aflysninger.

Udbedring af de manglende eftersyn

SRS har igangsat eftersynene. Ifglge vedligeholdelsesmanualen skal eftersynet forega
ved en metode, hvor akser og hjul afmonteres fra toget, og hvor akslerne “gennemly-
ses” med en metode, der hedder magneflux. Det skal planmaessigt forega hos en un-
derleverandgr, hvilket indebzerer tid til transport.

Det fgrste saet 4 8 aksler blev sendt til underleverandgren tirsdag den 15. november
2022. Eftersynet er for nuveaerende ikke feerdigt, men det er tydeligt, at det er en lang-
strakt procedure.

Parallelt hermed arbejdes der derfor pa en anden og hurtigere metode. Den mest al-
mindelige metode er, at denne type eftersyn foretages med ultralyd, hvilket kan gares
mens akslerne sidder pa toget. Det sparer tid at hjul og aksler ikke skal afmonteres fra
toget, og derudover er ultralyd ogsa en meget hurtigere metode end magneflux. £n-
dringerne i metoden forventes at kunne veere pa plads i Igbet af et par uger, men er af-
hangig af kvaliteten af dokumentation, vurderinger mv.
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Safremt der er god fremdrift i arbejdet med at andre metoden, forventes det, at der
er tog nok klar til at igangsaette halvtimesdrift pa Grenaabanen inden jul. Det er ogsa
forventeligt, at den fulde kgreplan med kvartersdrift til Hornslet kan ivaerksaettes fra
starten af det nye dr. Metodeaendringen har derfor meget hgj prioritet.

Arsagsanalyse

AAL har igangsat en drsagsanalyse, der skal belyse arsagerne til, at de ngdvendige ef-
tersyn efter 500.000 km ikke er blevet foretaget. Arsagsanalysen kigger ind i savel SRS,
KAL og AAL. KAL er inddraget, da de som operatgr er ansvarlig for driften af Aarhus
Letbane og for at sikre, at SRS vedligeholder togene pa en sikker made. | praksis foreta-
ger KAL stikprgvekontroller af SRS’ arbejde, togenes tilstand mv.

Organisering og ansvar
Fordeling af opgaver og ansvar er lidt kompleks, s& her fglger en kort gennemgang af
de forskellige aktg@rers ansvar for letbanesikkerheden ved Aarhus Letbane.

AAL ejer togene og udlejer dem til KAL. AAL er desuden infrastrukturforvalter med sik-
kerhedsgodkendelse fra Trafikstyrelsen.

ASAL-konsortiet er ansvarlig for vedligehold af togene ved AAL, som aftalt i Turnkey
Contract fra juli 2014. | praksis varetager SRS kontraktansvaret pa vegne af konsortiet.

KAL har ansvaret for operatgropgaverne ved AAL, som aftalt ved Operatgrkontrakt af
juni 2015. Ansvaret varetages bl.a. med udgangspunkt i et udstedt sikkerhedscertifikat
fra Trafikstyrelsen. KAL lejer togene af AAL og skal bl.a. jeevnfer Bilag E1 til Operatgr-
kontrakten sikrer at togene til enhver tid lever op “til de enhver tid gaeldende love og
forskrifter i Danmark”, og “er forpligtet til at felge op pa, at vedligeholdelsen af togene
udfares i overensstemmelse med vedligeholdelsesaftalen”.

Det sikkerhedsmaessige ansvar for togene er saledes placeret hos SRS, mens KAL er an-
svarlig for at sikre at SRS lever op til dette ansvar. | forlaengelse af rsagsanalysen vil vi
narmere undersgge hvorvidt snitflader, samspil og ansvar mellem parterne kan opti-
meres.

Venlig hilsen

Michael Borre
Administrerende direktgr
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