Gyldig fra den 17.04.2023

SIT

Letbanen

SIT

Supplerende Instrukser til Trafikale Sikkerheds Forskrifter

Dokument titel SIT

Version 11-3

Dato 10.03.2023
Side Side 1 af 74



Gyldig fra den 17.04.2023
SIT

Letbanen

Dokument information

Dokument titel SIT

Version 11-3

Versions dato 10-03-2023
Dato oprettet 20.10.2016
Forfatter Erik Hansen
Gransker Jan Eriksen
Godkender Sgren Frglund

Dokument historik
Dokument version/dato

Zndringer foretaget af

Arsag

1.0/24.11.2016 Regelgruppen Fgrste version.

2.5/07.11.2016 Regelgruppen Version til uddannelse af kgrelaerere (KAL)

3.0/13.01.2017 Regelgruppen Review

4.0/28.04.2017 Regelgruppen Klar til assessment

4.1/18.05.2017 Regelgruppen Alle afsnit klar til assessor

5.0/29.05.2017 Regelgruppen Ingen @a&ndringer ud over ver. nr. (Major)

6.0/21.06.2017 Regelgruppen Oprettet efter kommentarer fra assessor

7.0/30.06.2017 Regelgruppen 3. assessmentrunde

7.1/14.09.2017 Regelgruppen Rettelser i forbindelse med bemaerkninger
fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

7.1/17.09.2017 Regelgruppen Oprettet i forbindelse med bemaerkninger
fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen:
Rettet CMC til Aarhus depot

7.2/18.10.2017 Regelgruppen Oprettet i forbindelse med godkendelse af
andringer i instruks 8 hos Trafikstyrelsen.

7.2/01.11.2017 Regelgruppen Oprettet efter kommentarer fra
Trafikstyrelsen til version dateret
18.10.2017

8.0/20.11.2017 Regelgruppen Rettelseriinstruks 2, 4,7, 8 og 14

8.1/21.02.2018 Regelgruppen Oprettet efter observationer fra assessor,
AR148, udg. 01

8.1/13.06.2018 Regelgruppen Tilfgjet sporskiftenummer i instruks 8 til
sporskifte 19
Tilfgjet/@endret til minimumsfritrumsprofil

8.1/20.06.2018 Regelgruppen Instruks 8.2 og 8.3, “straekning” aendret til
"infrastruktur”

8.1/20.06.2018A Regelgruppen Instruks 8.2 Rettelse af type 2 infrastruktur

Dokument titel SIT

Version 11-3

Dato 10.03.2023
Side Side 2 af 74



Gyldig fra den 17.04.2023

SIT

Letbanen

9.0/10.09.2018 Regelgruppen Instruks 8.5 £ndret regel for udkobling af
to bogier
Instruks 14.13 og 14.14, rangerhastighed i
Odder og Grenaa andret.

10.0/10.01.2019 Erik Hansen/Jan Eriksen Opdatering i forbindelse med godkendelse
med passagerer Aarhus H — Grenaa.
Opdateringer i forbindelse med
udarbejdelse af anleegsbestemmelser samt
tilbagemeldinger fra Keolis.

28-01-2019 Bgrge P./Erik H. Afsnit 8.7.1 Praesicering sporspaerring
bugsering pa bro 3
Afsnit 14.6 opdateret efter tilbagemelding
fra TBBst

14.02.2019 Bgrge P/Erik H Opdateret i forbindelse med godkendelse i
TBBST.
Afsnit 14.16.2. Praecisering af tekst i
forbindelse med rangering i Hornslet

11.0/23.12.2019 Bgrge P/Erik H Opdatering i forbindelse med udarbejdelse
med erfaringer ved Trial Run kgrsler pa
Grenaabanen og udabrejdelse af de
trafikale anlaegsbestemmelser.

SIT-instruks 1, instruksen er delt saledes at
instruksen udelukkende omhandler kgrsler
til og fra Aarhus depot og rangering pa

depotet er optaget saerskilt i instruks 14.17

Kgrtilladelse fra hovedsignal E zendres til at
geelde frem til maerke Dm1 og kgrsel fra
Dt1 frem til Dm1 sker som rangering.

SIT-instruks 1.2, omhandler nu
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SIT-instruks 4, tekst fiernet og erstattet
med en henvisning til AAL hvis der skal ske
kgrsel til og fra Banedanmarks spor.

SIT-instruks 5, tekst praeciceret omkring
tillysning af karetgjer.

SIT-instruks 6, vejrforhold omkring
isdannelser pd kgreledningsanlzegget
indarbejdet.

Instruks 7.2.6, maerke Sgl optaget i
forbindelse med kgrsel i venstre spor

SIT-instruks 9.2, tekst optaget omkring
brug af nggle i det udvendige
betjeningspanel.

SIT-instruks 11, tekst optaget omkring brug
af nggle i det udvendige betjeningspanel.

Ledig SIT-instruks 12 sendret til instruks
omkring anvendelse af spor 3 i Lystrup.

Instruks 14.13, tekst optaget omkring
afslutning af rangering

Instruks 14.14, tekst optaget omkring
afslutning af rangering

Instruks 14.15, regel endret saledes at der
ikke ma veere kgretgjer pa vej mod
Ryomgard fra Hornslet og signalgivning
skal vaere hindret i Hornslet.

SIT-instruks 14.17, ny instruks
omhandlende rangering pa Aarhus Depot.

Instruks 15.2.1, Regel eendret saledes der
skal vaere frit i hele sporet fgr der ma
anvendes signalgivning
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Instruks 15.5, Nyt afsnit 15.5 optaget
omkring kgrsel til spor O fra Aarhus Depot
og spor 1 fra Aarhus H og

Ny instruks 16 omhandlende manuel
omstilling af centralbetjente sporskifter

Ny instruks 17, omhandlende brug af
automatisk signalgivning, nar der besatte
togdetekteringsafnit i daekningsomrade pa
Aarhus H og Aarhus depot.

Version 11-1 Regelgruppen (AAL rettelse) Praecisering af tekst i afsnit

28-04-2020 1.1

AAL Rettelser og

rettelse efter Afsnit 6.1 praecisering af tekst sa den

kommentarer fra TBst infrastrukturansvarlige kan indkalde til
strategimgde

Afsnit 6.2 praecesering af tekst saledes at
trafikoperatgren skal holde sig ajour med
snesituationen pa baggrund af
vejrmeldinger fra DMI

Afsnit 6.4 tekst praeciseret med henyn til
vaeltede traeer pa

Afsnit 15.5 Praecisering af maerke Hm1’
placering i spor 0 og 1. Det tydeligggres
ogsa at der skal standses foran maerkerne

Afsnit 16.2 Korrekturrettelse i sidste dot
fra ”alt” til "al”

Version 11-1 Regelgruppen Afsnit 7.2.3 Ngdtransversal eendret til
10.03.2020 vendetransversal.

Afsnit 16.2.1 & 16.2.2. Teksten przeciseret

Afsnit 16.3.1 Tekst preeciseret
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Afsnit 16.4.2 Tekst preeciseret

Version 11-1 Regelgruppen
28.04.2020

Nyt afsnit 2.8, Der er optaget seerlige
forhold i forbindelse med manuel
betjening af overkgrsel 210 og 213 pa
Lystrup station.

Afsnit 2.9, Billeder af betjeningskasser
flyttet fra afsnit 2.8.
Afsnit 16.2.1 og 16.2.2, Stavefejl rettet

Version 11-1 Regelgruppen
07.07.2020

Afsnit 7.1, korrekturrettelse ordet
maksimalt anvendt to gange

Afsnit 7.2, overskrift @endret til “kgrsel ad
venstre spor”

Afsnit 8.2, Type 1 aendret til type 2

Version 11-2 Erik/Jan
14.02.2022

Afsnit 1.1: Tekst med opsat pa
kgrestrgmsmast mellem spor R3 og R4 er
fiernet.

Afsnit 8.5: Indarbejdet krav om at ATP skal
a@ndres til max 70 km/t hvis en bogie
udkobles.

Afsnit 17.2: Forhold ved parkering af
karetgjer for hovedsignaler pa Ard, for
kgrsel mellem Ard B—Ard E og omvendt.C
08 er tilfgjet

Version 11-3 Erik
10-03-2023

Opdatering af afsnit 3 omhanlende
anvendelse af overvagningskameraer og
hvordan der ma afvikles trafik, hvis
overvagningskamera ikke furngerer.
Herud over mere praecise krav til hvad
trafikoperatgren skal sikre inden der gives
tilladelse til at vejtrafikanter ma passere
Gate A over spor0og 1.
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1. Ke@rsel til/fra Aarhus Depot
1.1 Generelt
Kgrsel mellem Aarhus H og Aarhus Depot sker normalt for signal, nar det i forvejen er aftalt
med Trafikoperatgren, eller kgrslen i forvejen er indlagt i kgreplanen.
Togvejen ind i omradet geaelder fra hovedsignalet D-E, i hovedsporet mellem 500 gruppen -
Viby til maerke Dt1, og kgrsel frem til maerke Dm1 sker som rangering.
Rangering fra Dt1-maerket i spor R1 og R2 til Dm1 kraever ikke seerlig tilladelse, men er givet
med kegrtilladelsen i hovedsignal D-E.
Rangering fra Dt1-maerket i spor R3 og R4 til Hm1 kraever ikke seerlig tilladelse, men er givet
med kgrtilladelsen i hovedsignal D-E. Hm1-maerket er opsat mellem sporene R3 og R4 og
geelder for begge spor.
Nar kgretgjet ankommer til maerke Dm1 eller Hm1 inde pa Aarhus Depot, kalder
rangerlederen op til trafikoperatgren og anmoder om tilladelse til at rangere pa Aarhus Depot.
Togvejen ud af Aarhus Depot geelder fra hovedsignalerne D-F, D-G, D-H og D-J.
| sporerne R3 og R4 er i retning ud fra deportet opsat maerke Hm1 (opsat mellem sporene og
gaeldende for begge spor), hvortil tilladelsen gaelder og hvor der skal standses, medmindre det
er aftalt i anmodningen at rangeringen ma fortsaette, hvis hovedsignalerne “H” og ”J” viser en
kertilladelse
Ved uregelmaessigheder ved sikringsanlaegget, se afsnit 1.2
Aarhus Depot er indhegnet med tradhegn, og ved sporerne der forbinder omradet med
hovedsporet, er der elektriske porte.
Abning og lukning af disse porte foretages af OCC, men det er letbanefgrerens ansvar at
porten er dben i det spor kgrsel foregar.
Hvis porten ikke dbner automatisk skal letbanefgreren dbne porten manuelt ved betjening af
betjeningsnggle pa portens ene opstander.
Hgjeste tilladte hastighed pa Aarhus Depot er 15 km/t.
1.2 Uregelmaessigheder ved sikringsanlaegget
Hvis der opstar uregelmaessigheder i sikringsanlaegget, saledes at betjening af anleegget ikke
kan ske fra OCC, kan anlaegget betjenes lokalt fra betjeningspaneler, placeret ved det
hovedsignal hvorfra der kan stilles en togve;.
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Betjening af sikringsanlaegget ma kun ske efter aftale med trafikoperatgren i hvert enkelt
tilfeelde.

Trafikoperatgren underretter letbanefgreren om at der kan indstilles en togvej fra
betjeningspanelet.

Videre kgrsel foregar nar hovedsignalet tillader det, eller ved tilladelse til Passage Stop.

1.3 Betjening af betjeningspanel

Betjeningspaneler i Aarhus Depot er ikke forsynet med en |3s, da omradet her er hegnet ind.
Disse betjeningspaneler er indkoblet hele tiden.

Det fremgar af det enkelte betjeningspanel, hvilke togveje der kan stilles fra hovedsignalet ved
betjeningspanelet.

Indstilling af en togvej sker ved tryk pa knap med indbygget hvidt lys for den gnskede togvej.
Ved indstilling af en togvej omstilles sporskifterne automatisk. Automatisk omstilling af et
sporskifte kan kun finde sted, nar togdetekteringsafsnittet i sporskiftet er ubesat. Automatisk
omstilling er spaerret, nar sporskiftet er 1ast i en togve;.

- Hvis omstillingen ikke fuldfgres i Igbet af 5 sekunder, bringes omstillingen til ophgr,
samtidig mister sporskiftet kontrollen. Manglende kontrol vises ikke pa
betjeningspanelet.

- Forvidere kgrsel kontaktes trafikoperatgren, som ved omstilling til oprindelig rute kan
forsgge at genoprette kontrollen pa sporskiftet. Lykkedes det ikke kontaktes
infrastrukturpersonale.

At fastlaegning af en togvej har fundet sted, vises ved at knap med indbygget lys, ved den
pageeldende togvej, lyser.

Der findes ingen tableauer eller betjeningsknapper til linjeblokken. Nar straekningens
togdetekteringsafsnit er fri, kan der stilles en togvej.

Ngdoplgsning af en togvej sker ved tryk pa knap, med indbygget lys, maerket "Reset”. At
ngdoplgsning sker, vises ved rgdt blink i knappen. Kan ngdoplgsning ikke gennemfgres, vises
det ved fast rgdt lys i knappen.

Ved ngdoplgsning af togvej saettes signaler i togvejen samtidig pa Stop.
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Betjeningspanel, eksempel:

250,00

250,00

D-H / D(500)-A
(to Track Group 500)

©

D-HPB

RESET

Det gule skilt gverst angiver navnet pa det pageeldende betjeningspanel.

Letbanen
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Spor- og signallayout Aarhus depot:
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Signaturforklaring:
e Angiver placering af betjeningspanel til omstillingsanlaeg
|_ g Hovedsignal med mulighed for betjening via betjeningspanel
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2 Manuel betjening af automatisk sikrede overkgrsler

2.1 Generelt
Automatisk sikrede overkgrsler er forsynet med en betjeningskasse (type B1) i umiddelbar
naerhed af overkgrslen.
Betjeningskassen er normalt placeret pa overkgrselsskabet eller ved overkgrselshytten.
Overkgrsler kan desuden veere forsynet med en eller flere betjeningskasser pa perron,
stationsbygning, relaehus eller lignende (type B2).
Betjeningskasserne er pa laget forsynet med nummeret pa den overkgrsel, som kassen hgrer
til.

2.2 Betjeningskasser

2.2.1 Betjeningskasse type B1 (Plan 1)
Betjeningskassen er udstyret med trykknapper maerket “Taending (og ned)” samt ”Slukning (og
op)”.
Kassen er forsynet med en drejeomskifter til helt eller delvist at afbryde overkgrselsanlaegget.
Betjeningskassen for hel- og halvbomanlaeg er desuden udstyret med drejeomskiftere for
bommenes funktion.
Et tableau meerket “Kontrol” indikerer med hvidt blinklys, at overkgrslen er sikret.
Der kan desuden findes et tableau maerket "Magasinering”, som med fast hvidt lys indikerer,
at teending af overkgrslen er magasineret og kommer til udfgrelse, nar betingelserne er til
stede.

2.2.2 Betjeningskasse type B2 (Plan 2)

Betjeningskassen er udstyret med trykknapper maerket “Teending (og ned)” samt ”Slukning (og
op).

Et tableau meerket “Kontrol” indikerer med hvidt blinklys, at overkgrslen er sikret.
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| betjeningskassen kan ved opslag veere anfgrt, at betjening ikke ma ske i forbindelse med en
indkgrselstogve;.

2.3 Betjening af overkg@rselsanlaegget fra betjeningskassen
Letbanefgreren henholdsvis rangerlederen skal betjene en automatisk sikret overkgrsel fra en
betjeningskasse, ndr overkgrslen ikke er igangsat automatisk.
Hvis det er foreskrevet i et opslag i betjeningskassen, eller hvis overkgrslen passeres af flere
spor, skal betjeningen fgrst aftales med trafikoperatgren.
Letbanefgreren eller rangerlederen skal i gvrigt betjene overkgrslen, nar trafikoperatgren
forlanger det.

2.4 Taending af overkgrsel
Nar betjening skal ske fra betjeningskassen lige ved overkgrslen (B1), skal letbanekgretgjet
henholdsvis arbejdskgretgjet standses med forenden sa taet pd vejkanten som muligt.
Teending af overkgrslen sker ved betjening af trykknappen “Taending (og ned)”. Knappen
holdes indtrykket i cirka to sekunder.
Overkgrslen er sikret, nar der er hvidt blink i tableauet “Kontrol”.

2.4.1 Uregelmaessigheder i forbindelse med teending af overkgrsler pa straekningen Aarhus

— Odder

Hvis et kgretg@j ekstraordinaert standser i forbindelse med passage af overkgrsler, med maerke
Ov7 forholdes saledes:

- Letbanefgreren underretter straks trafikoperatgren om standsningen.
- Er kgretgjet standset f@gr hovedsignalet, skal trafikoperatgren ngdoplgse togvejen,

hvorved det sikres at letbanefgreren ikke kan kgre forbi hovedsignalet ind til
overkgrslen. Kgrslen ma fgrst genoptages, efter tilladelse fra trafikoperatgren.

- Er kgretgjet standset efter hovedsignalet og f@r passage af overkgrslen, ma kgrslen
fgrst genoptages, efter tilladelse fra trafikoperatgren.
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Fer trafikoperatgren giver denne tilladelse, meldes vedkommende overkgrsel i uorden for
letbanefgreren.

2.5 Slukning af overkgrsel

Slukning af en overkgrsel sker normalt automatisk, ogsa selvom overkgrslen har vaeret teendt
manuelt.

Slukker overkgrslen ikke automatisk, betjenes trykknappen ”“Slukning (og op)”.

Slukning fra en B1-kasse er kun tilladt med tilladelse fra trafikoperatgren.

2.6 Andre betjeningsmuligheder

Drejeomskiftere og eventuelt plomberede knapper i betjeningskasserne ma kun betjenes efter
tilladelse fra trafikoperatgren i hvert enkelt tilfaelde.

2.7 Uorden

Hvis ikke overkgrslen teender inden 15 sekunder, eller tableau maerket “Magasinering”
begynder at lyse fast, trykkes der pa ”Slukning (og op)”. Efter yderligere fem sekunder trykkes
der igen pa "Teending (og ned)”.

Herefter forsgges ikke yderligere betjening af overkgrslen, og trafikoperatgren underrettes.
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2.8 Seerlige forhold ved overkgrsel 210 og 213 pa Lystrup station

Safremt uordenssignalet viser “Overkgrslen ikke sikret”, skal toget bringes til standsning
umiddelbart foran vejkanten (ikke foran uordenssignalet), idet toget ellers ikke vil blive
detekteret af overkgrselsanlaegget.

Letbanefgreren skal herefter ubetinget teende overkgrslen fra B1-betjeningskassen, uanset
betingelserne i TSF afsnit 4.3.1 om undladelse, nar anlaegget er helt eller delvist igangsat, og
uanset at lampen “Kontrol” blinker.

Trykknappen "Teending og ned” skal holdes indtrykket mindst et sekund.

Forinden overkgrslen passeres, skal letbanefgreren sikre sig, at uordenssignalet gaeldende for
det spor og den retning toget holder i, viser “Overkgrslen betinget sikret”.
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2.9 Billeder af betjeningskasser

Plan 1:
Bl-betjeningskasse til bomanlaeg. Udseendet kan variere.
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Betjening af bomme Hovedafbryder
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Plan 2:
B2-betjeningskasse. Udseendet kan variere.
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3 Brug af overgang (Gate A) ved Aarhus H
3.1 Indledning

Der er etableret elektrisk bomanlaeg med to bomme ved overgangen gst for hovedbygningen
pd Aarhus H, med henblik pd at sikre karsel pa tvaers af spor 0. Bommene er placeret parallelt
med, og pa hver side af spor O.

Ved bomanlaegget er der placeret:
- Elektrisk bom placeret pa begge sider af spor 0.
- Et overvagningskamera, som kan overvages fra OCC.
- To betjeningspaneler, benavnt “Nord” henholdsvis ”Syd”.
- To telefoner som anvendes til kontakt til trafikoperatgren.

- Aflast mekanisk bom mellem spor 0 og 1.

Denne instruks giver mulighed for at der kan opholde sig et vejkgretgj pa det asfalterede areal
mellem spor 0 og 1, imens der ekspederes letbanekgretgjer i spor 0 og 1.

For at sikre at overvagningskamera viser live billede pa overvagningen i OCC, skal
trafikoperatgrer i de enkelte tilfelde kunne se det, som sker ved Gate A:

- Se bilen eller personen, der gnsker bom frigivet.

- Se bom abnes.

- Se, at der sker passage over sporene 0 og evt. 1.

- Se, at bom bliver lukket.

- Kontrollerer, at ATS skaermene viser, at bom ved spor O er lukket.

Hvis de naevnte forhold kan opfyldes, ma overvagningskameraet betragtes som varende
korrekt visende.
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Samspil mellem bomanlaeg og sikringsanlaeg

Der er signalafhangighed mellem det elektriske bomanlaeg, som daekker spor 0, og
sikringsanlaegget pa Aarhus H, saledes at:

- Hovedsignal AR-J i km 102.526 (mod “Dokk1”) i spor O kan kun vise Kgr, hvis
bomanlaegget er sikret mod vejtrafikken.

- hovedsignal AR-G km 102.917 (mod Aarhus H) i spor O kan kun vise Kgr til spor 0, hvis
bomanlaegget er sikret mod vejtrafikken.

Hovedsignalerne vil derfor vise STOP sa laenge:
- Bomanlaegget er frigivet.

- Bomanlaegget ikke er sikret, dvs. at bommene er abne for vejtrafik.

Hvis bomanlaegget forsgges abnet, mens der er stillet togve;j til/fra spor 0, vil de pageeldende
hovedsignaler skifte fra Kgr til Stop.

For mekanisk bom, der deekker spor 1, er der ingen sammenhang med sikringsanlaegget.

Procedure for abning og lukning af bomanlaegget

Nar en bilist/trafikant skal passere spor O for aflevering eller afhentning af varer, eller
beredskabet skal passere spor 0, henvender bilisten sig til trafikoperatgren, via telefonen
anbragt ved betjeningspanel “Nord” eller via mobiltelefon.

Trafikoperatgren sikrer:

- At notere bilistens navn, firma og mobiltelefonnummer.

- Frigivning af bomanlaegget, hvorved en gul lampe pa betjeningspanelet teender som
tegn pa, at bomanlaegget er frigivet.

- Udlevering af kode som bilisten skal indtaste pa betjeningspanelet inden for 30 sek.
Indtastes koden ikke inden 30 sek. bortfalder frigivningen.
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Billede:
Betjeningspanel “Nord” og “Syd” for betjening af bomanlaegget:

Tastatur: Til indtastning af kode.

Gul lampe: Viser ndr anleegget er frigivet til indtastning af kode.

Sort knap med pil ned: Indtrykkes for nedlukning af bomme.

Rad lampe: Hvis den rgde lampe lyser, er der ikke netspaending pd anleegget, og

anlaegget kan ikke betjenes.

Nar korrekt kode er indtastet vil bomanlaegget abne.

Nar bilisten har passeret bomanlaegget og har aktiveret nedlukning og bommene atter er
nede, vil sikringsanlaegget automatisk modtage melding om, at bomanlaegget igen er sikret,
hvorved spaerringen af hovedsignalerne ophaeves, og der pa ny kan stilles togvej til kgrsel i
spor 0.

Forud for signalgivning sikrer trafikoperatgren via overvagningskameraet:
- Atder ikke er vejkgretgjer i spor O.

Kan der ikke via overvagningskamera sikres, at spor O er frit, ma der ikke anvendes
signalgivning "Kgr”. Kgrsel med fgrste letbanekgretgj efter vejkgretgjets passage af spor O,
skal ske som ”Passage Stop” og med underretning af fgreren om skaerpet udkig ved Gate A..
Letbanefgreren skal melde tilbage til OCC om sporet er farbart eller ej ved overgangen.

Ved kgrsel pa “Passage stop” skal trafikoperatgren sikre sig, at bomme ikke frigives fgr
"Passage stop” kgrslen over gate A er afsluttet og letbanefgreren har givet tilbagemelding om
forholdet ved Gate A.
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Efter at bilisten har endt arbejdet, henvender han sig pa ny, denne gang pa betjeningspanel
”Syd”, og der anvendes samme instruks som nzevnt ovenfor.

Passage af spor 1

Passage af spor 1 er sikret med en mekanisk bom, der er afldst med haengelas.
Tilladelse til at lase bommen op, ma kun ske nar trafikoperatgren har sikret sig:

- Atderingen letbanekgretgjer er pa vej mod Gate A i spor 1.

At der ikke er signal “kgr” til spor 1.

- At automatisk signalgivning er fjernet.

At der i hvert enkelt tilfeelde aftales med stationsbestyreren pa Aarhus H, at der ikke
foregdr jernbanekgrsel i spor 2.

Tilladelse ma kun gives til personer med jernbanesikkerhedsuddannelse, eller en person som
er seerligt instrueret i betjening af bomanlaegget af Aarhus Letbane. Denne seerligt instruerede
person sikrer, at bilister uden jernbanesikkerhedsuddannelse eller kendskab til bomanlaegget,
fgres over spor 1 og 2, nar tilladelse fra trafikoperatgren foreligger.

Nar bilisten har passeret den mekaniske bom, sikres nedlukning og aflasning af bommen, og
personen som fik tilladelsen melder til trafikoperatgren at passagen af spor 1 er feerdig,
hvorefter trafikoperatgren igen kan stille togvej til kgrsel i spor 1.

Forud for signalgivning sikrer trafikoperatgren via overvagningskameraet:
- Atder ikke er vejkgretgjer i spor 1.

Kan der ikke via overvagningskamera sikres at spor 1 er frit, ma der ikke anvendes
signalgivning "Kgr”. Kgrsel med fgrste letbanekgretgj efter passagen i spor 1 skal ske med
"Passage Stop” og med underretning af fgreren om skaerpet udkig ved Gate A. Letbanefgreren
skal melde tilbage til OCC om sporet er farbart eller ej ved overgangen.

Herefter underrettes stationsbestyreren pa Aarhus H, om at spor 2 igen er frit.
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3.5 Betjeningspanelernes placering
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4 Kgrsel mellem Aarhus letbane og Banedanmark.
4.1 Generelt

Hvis der skal kg@res med kgretgjer fra Banedanmark vis sporskifter 28a/b til Aarhus Letbane
eller omvendt, skal der i hvert enkelt tilfeelde indhentes tilladelse fra Aarhus Letbane og
Banedanmark.

Tilladelsen s@ges ved Aarhus Letbane.
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5 Karsel med letbanekgretgjer uden virksomt mobilt ATP-anlzaeg
5.1 Generelle principper
Denne instruks omfatter letbanekgretgjer uden virksomt mobilt ATP-anlaeg.
Den, der tillyser en kgrsel med et letbanekgretgj uden virksomt mobilt ATP-anlzaeg, skal sikre,
at det af saerkgrselsplanen fremgar, at ekspedition skal forega efter denne instruks.
Ved kgrsel med et letbanekgret@j der udkobler det mobile ATP-anlaeg undervejs jeevnfgr TSF
afsnit 32.4, skal trafikoperatgren sikre at k@rslen foregar efter denne instruks.
5.2 Hastighed
Hgjst tilladte hastighed for kgretgjer, der fremfgres efter denne instruks, er 70 km/t.
5.3 Ekspedition af letbanekgretgjer uden virksomt ATP-anlaeg

Nar der pa stationer ekspederes letbanekgretgjer uden virksomt mobilt ATP-anlzeg, skal
trafikoperatgren sikre, at der ikke samtidig ekspederes letbanekgretgjer i andre togveje,
hvortil der ikke er deekning med daekningssporskifter.

Togveje, hvortil der ikke er deekning med deekningssporskifter, ma ikke anvendes fgr
trafikoperatgren har modtaget melding om, at letbanekgretgjet uden virksomt mobilt ATP-
anlaeg er ankommet og holder stille.

Trafikoperatgren kan altid anmode letbanefgreren om denne melding.

For letbanekgretgjer pa den fri bane er et hovedsignal pa Stop dakning.
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Vejrinstruks

Formal

Formalet med vejrinstruksen er at opstille procedurer og kontaktflader i forbindelse med
vejrlig, som kan have konsekvenser for driften pa Aarhus Letbane.

Denne instruks indeholder en oversigt over forudsigelige vejrtyper, sdsom:

- Kraftig nedbgr/oversvgmmelser.
- Snefald.

- Is pa kereledning.

- Stormvejr.

- Levfald.

Safremt ovenstaende vejrforhold kan forudsiges at give driftsmaessige problemer, for
trafikafviklingen samt svaekke sikkerheden, kan den infrastrukturansvarlige indkalde til
strategimgde i OCC.

Trafikoperatgren kan ved tvivlsspgrgsmal kontakte Aarhus Letbanes undersggelsesvagt.

Trafikoperatgren tilkalder infrastrukturvagten vedrgrende udfgrelse af opgaver, som vurderes
at have trafikale konsekvenser, eller andre opgaver, som kan ivaerksaettes uden ngdvendigvis
at veere drgftet forudgaende.

Snemeldinger

Trafikoperatgren skal pa baggrund i vejrmeldinger fra DMI (Dansk Meteorologisk Institut)
holde sig orienteret om snesituationen.

Trafikoperatgren skal Igbende indhente meldinger om snesituationen, med hensyn til
snedybder hos Letbanefgrerne, og ved snemangder over 10 cm over skinneoverkant,
underrette Aarhus Letbanes undersggelsesvagt.

Letbanefgrerne skal saerligt veere opmaerksomme pa, og give trafikoperatgren
tilbagemeldinger, vedrgrende snemangder pa toppen af stgttemuren pa straekningen
imellem Aarhus H og Frederiks Allé Broen.

Den infrastrukturansvarlige iveerksaetter beredskab ved varsling af ekstreme snemaengder.
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Infrastrukturansvarlig skal:
- lvaerkseette beredskab for tilkald til rydning af sporskifter og rillespor/rillesporskifter
ved varslede snemangder over 10 cm over skinneoverkant.
- Underrette trafikoperatgren om beredskabet, som tilkaldes via Infrastrukturvagten.
- |Isamrad med letbanefgrere og trafikoperatgren, indstille driften, eller dele af driften,
hvis det sk@nnes usikkert at opretholde driften.
6.2.1 Ledig
6.3 Is pa kereledninger
Den infrastrukturansvarlige iveerksaetter et beredskab pa baggrund af vejrmeldinger fra DMI
(Dansk Meteorologisk Institut), nar der varsles temperaturer mindre end +3 grader og
luftfugtighed stgrre end 50%.
Beredskabet vurderer, hvorvidt der skal iveerkszettes afbgdende foranstaltninger.
6.4 Stormvejr

Den infrastrukturansvarlige iveerksaetter et beredskab pa baggrund af vejrmeldinger fra DM
(Dansk Meteorologisk Institut), nar der varsles vindstyrker pa 20-30 m/s.

Beredskabet vurderer, hvorvidt hastigheden pa hele eller dele af straekningerne eventuelt skal
nedszettes.

Driften skal midlertidigt indstilles, nar der meldes om stormvejr med vindstyrke pa mere end
27 m/s i middelvinden.

Infrastrukturansvarlig skal:
- lveerkseette beredskab for tilkald til fjernelse af traeer
- Kontakte Banedanmark ved Toglederen i Driftscenter Danmark, og aftale
forholdsregler ved fjernelse af treeer som ligger over Letbanespor og

Banedanmarkspor.

- Underrette trafikoperatgren om beredskabet, som tilkaldes via infrastrukturvagten.
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6.4.1 Udkobling af kgrestrgm
Trafikoperatgren kan i samarbejde med koblingslederen beslutte, at hele eller dele af
kgrestrgmsanleegget bliver udkoblet.
Koblingslederen vurderer i hvilket omfang kgreledningsanlaegget skal kontrolleres, f@r
kgrestrammen genindkobles.
6.5 Kraftigt regnvejr
Den infrastrukturansvarlige iveerksaetter beredskab, nar der meldes om ekstremt
regnvejr/skybrud (varslede nedbgrsmaengder pa 15 millimeter eller derover pd 30 minutter
eller derunder).
Infrastrukturansvarlig skal:
- lveerksaette beredskab for tilkald til afhjaelpning af udsatte steder, herunder
demninger som overvages, Skejby-omradet og ved krydsning af Paludan-Mdllers vej.
- Underrette trafikoperatgren om beredskabet, som tilkaldes via Infrastrukturvagten.
6.6 Lgvfald
Normalt starter Igvfaldsperioden omkring den 1. september og slutter den 1. november.
Vejrforholdene i efterdret kan ggre at denne periode andres.
| den periode skal letbanefgrerne vaere opmaerksomme pa, at skinnerne kan vaere glatte i
forbindelse med eventuelt Igvfald.
6.7 Vejrberedskab

Nar vejrsituationen ggr det ngdvendigt, ivaerksaettes et seerligt vejrberedskab.
Den infrastrukturansvarlige og trafikoperatgren vurderer pa baggrund af vejrmeldinger fra
DMI (Dansk Meteorologisk Institut), hvilke tiltag der skal iveerksaettes.
Kontaktliste:
- Trafikoperatgren i OCC.
- Aarhus Letbane undersggelsesvagt.

- Keolis Sikkerhedsvagt.
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- Aarsleff Rail infrastrukturvagt.

- Beredskabsstyrelsen.

- DSB kontaktperson Aarhus H.

- Banedanmark, Toglederen i Driftscenter Danmark.

- Midttrafik erstatningskgrsel, Busselskabet Aarhus Sporveje.
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Neddrift ved karsel pa straekninger med to spor.

Generelt

Ved ngddrift forstas kgrsel ad venstre spor, hvor normal drift ad hgjre spor ikke er muligt, det
kan vaere i forbindelse med:

Trafikuheld.

Nedbrud pa keretgjer.

Fejl pa infrastrukturen, sdsom fejl pa sporskifter, kgreledningsnedfald og skinnebrud.

Andre forhold som umuligg@r normal drift.
Kgrsel efter denne instruks ma ikke forega uden tilladelse fra trafikoperatgren i hvert enkelt
tilfaelde, og kun til neermeste station, stoppested eller vendetransversal hvor overgang til hgjre
spor kan finde sted.

Kgrsel med arbejdskgretgj i en sporspaerring er undtaget af denne instruks.

Den maksimalt tilladte hastighed ved ngddrift er 30 km/t.

Handtering af kgrsel ad venstre spor
Trafikoperatgrens forhold

Fer trafikoperatgren giver tilladelse til at kgre ad venstre spor, sikres:

At der ikke er kgretgjer pa den straekning hvor kgrslen skal ske.
At automatiske driftsformer er udkoblet.

At der er forbindelse mellem fjernstyringssystemet og sikringsanlaeg og signalanlzeg jf.
betjeningsvejledningen.

Der ikke er givet tilladelser til fjendtlige bevaegelser.
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7.2.2 Letbanefgrerens forhold

Nar tilladelse til kgrsel ad venstre spor foreligger, skal letbanefgreren vaere seaerligt
opmaerksom pa:

- At der ikke findes teendsteder til igangsaetning af overkgrslerne pa fri bane.
- At kunne standse foran overkgrsler og igangsaette overkgrselsanleeg f@r passage.
- At der ikke findes letbanesignaler i forbindelse med passage af gadesignalanlaeg.

- At der pa Seerligt og Delt tracé ikke er opsat maerker for hastighedsnedsaettelser pa
under 25 km/t. Forholdet udledes af IH (information om hastighed) eller TIL for hgjre
spor.

7.2.3 Kgrsel i vendetransversaler

Kgrsel i vendetransversaler ma kun ske nar det er aftalt med trafikoperatgren i hvert enkelt
tilfeelde.

| forbindelse med kgrsel i vendetransversaler er det tilladt at kgre i medgaende sporskifter,
der ikke star i korrekt stilling.

Nar en letbanefgrer har faet tilladelse til at omstille sporskifterne i en vendetransversal, er det
letbanefgrerens ansvar

- atkersel i sporskifterne kan ske risikofrit,

- at modgaende sporskifte er omstillet til hgjre gren og har tungetilslutning.
Maks. hastighed i vendetransversalen ved ngddrift er 15 km/t.
Nar tilladelse foreligger:

- Kegrer letbanefgreren igennem fgrste medgdende sporskifte, standser ved Maerke
Vm1 og skifter fgrerrum.

- Omstiller det nu modgdende sporskifte, og sikrer tungetilslutning.
- Kgrer derefter igennem begge sporskifter i transversalen og fortsaetter ad hgjre spor.
Forste kgretgj som skal fortsaette ad hgjre spor, efter passage af fgrste medgaende sporskifte,

underrettes af trafikoperatgren, om at maks. hastighed er 15 km/t. ind til kgretgjet har
passeret sporskiftet, og tvunget sporskiftets tunge tilbage til kgrsel ad venstre gren.
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7.24 Passage af gadesignalanlaeg ved kgrsel ad venstre spor
Der findes ikke letbanesignaler, samt udstyr til detektering af letbanekgretgjer ved kgrsel i
venstre spor, nar et gadesignalanlaeg skal passeres.
Nar et gadesignalanlaeg skal passeres ad venstre spor, standser kgretgjerne saledes at det er
muligt at observere letbanesignalerne for hgjre spor.
Nar letbanesignalerne for hgjre spor viser en Kgrtilladelse, ma kgretgjet passere
gadesignalanlaegget.
7.2.5 Planlagt passage af gadesignalanleeg
Ved planlagt kgrsel ad venstre spor, kan den trafikale driftsansvarlige forud for kgrslen traeffe
de ngdvendige aftaler, om personale til betjening af gadesignalanlaegget, eller til regulering af
faerdsel pa vej.
7.2.6 Kgrsel ad venstre spor mod et stoppested med daekningssignaler eller en station

Ved kgrsel ad venstre spor mod et stoppested med daekningssignal:

- skal kgretgjet standse senest ud for daekningssignalet for hgjre spor.

Letbanefgreren melder til trafikoperatgren, at kgretgjet holder stille i venstre spor ud for
deekningssignalet for hgjre spor og afventer tilladelse til viderekgrsel.

Ved kgrsel ad venstre spor mod en station:
- skal kgretgjet standse foran maerke "Sg1”, der markerer stationsgraensen

Letbanefgreren melder til trafikoperatgren at kgretgjet holder stille ved maerke “Sg1” og
afventer tilladelse til viderekgrsel.

Ved kgrsel ud ad venstre spor pa den fri bane fra Lystrup mod Lisbjerg:

- keretgjet skal standse foran maerke "Hm1” til venstre for sporet ved hovedsignal ”Lio-
CH

- Letbanefgreren melder til trafikoperatgren, at kgretgjet holder stille ved maerke
"Hm1” og afvente tilladelse til viderekgrsel
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Trafikoperatgren giver, nar betingelserne er tilstede tilladelse til

- Passage Stop fra meerke "Sgl” ind pa stationen

- tilladelsefra maerke "Hm1” til naeste stoppested.
7.3 Ledig
7.3.1 Ledig
7.3.2 Ledig
7.3.3 Ledig
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8 Krav til materielbenyttelsen pa Aarhus Letbane

8.1 Generelt
Alle kgretgjer der skal kgre pa Aarhus Letbanes infrastruktur skal forud for kgrslen vaere i
besiddelse af en overensstemmelseserklaering, udstedt af Aarhus Letbane, jeevnfgr TSF bind 1,
afsnit 2.
Seerlige betingelser for kgrsel fremgar af overensstemmelseserklaeringen for de enkelte
kgretgjer. | forbindelse med planlaegning af arbejde hvor arbejdskgretgjer indgar, sikrer OR-
koordinatoren at betingelserne er optaget i letbanesikkerhedsplanen, jeevnfgr TSF bind 1,
afsnit 7.4.

8.2 Akseltryk og fritrumsprofil pa Aarhus Letbane

Vedrgrende akseltryk og fritrumsprofil er Aarhus Letbanes infrastruktur inddelt i to typer,
benaevnt Type 1 og Type 2.

Type 1 infrastruktur tillader maksimalt akseltryk pa 13 tons og fritrumsprofil beregnet til
kgretgjer der overholder Type 1 minimumsfritrumsprofil i letbanenorm LBN1-166.

Type 2 infrastruktur tillader maksimalt akseltryk pa 22,5 tons og ma kun befares af kgretgjer
der overholder Type 2 minimumsfritrumsprofil i letbanenorm LBN1-166.
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8.3 Oversigt over Type 1 og 2 Infrastruktur

Se tegninger pa naeste side.

Type 1 infrastruktur:

Aarhus H — bagende sporskifte 5/19.

Aarhus H - Lisbjerg — Lisbjerg skole, undtagen gstligt spor fra sporskifte 28a til
Ngrreport.

Lisbjerg - Lystrup sporskifte 42/44.

Ngrreport til @stbanetorvet, vestligt spor.

Spor 3 pa Lystrup station.

Type 2 infrastruktur:

Grenaa — @stbanetorvet, indtil graensen mellem Eget og Seerligt Tracé. Eksklusiv spor 3
pa Lystrup station.

@stbanetorvet — Aarhus H, gstligt spor til sporskifte 28a, inklusiv.

Bagende Sporskifte 5/19 — Odder.

Sporskifte 28a til aflgbssko 28b (graense til anden infrastrukturforvalter)
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Greenser mellem type 1 og 2 infrastruktur.
Rad infrastruktur: type 1.
Sort infrastruktur: type 2.
Stiplet sort straekning: Anden infrastrukturforvalters spor

Letbanen
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8.4 Hjulstgrrelse

Togdetektering pa Aarhus Letbanes straekninger sker ved hjeelp af akseltzellere.

For at sikre akseltaellerens funktion, er kravet til kgretgjernes hjulstgrrelse, mindst 300 mm i
diameter.

Al kgrsel med kgretgjer med hjuldiameter under 300 mm. skal ske i en sporspaerring.

8.5 Bremseevne

Hvis en letbanefgrer, pd et letbanekgretgj, under kgrsel ma udkoble bremser pa en eller flere
bogies, ma kgretgjet fremfgres sdledes:

- Ved udkobling af én bogie, med max 70 km/t.

- Ved udkobling af flere bogies, skal kgretgjet erkleeres nedbrudt og efterfglgende
bugseres bort uden passagerer.

Ved udkobling af én bogie, skal letbanefgreren zndre data i ATP-systemet:

Materielhastighed skal eendres til max 70 km/t.

Trafikoperatgren underrettes om, pa hvilke vilkar kgretgjet kan fortsaette kgrslen.
8.6 Kgretgjernes stgrrelse

Letbanekgretgjer med passagerer ma hgjst fremfgres med én Variobahn eller hgjst to
sammenkoblede Tango.

8.7 Begraensning i kgrsel med kgretgjer pa broer

8.7.1 Bugsering af letbanekgretgjer pa Bro 3

Bugsering af letbanekgretgjer pa Bro 3 i km 210,9 skal altid ske i en sporspeerring i det spor
hvor bugseringen foregar.
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9 Udvendig betjening fra betjeningspanel
9.1 Generelt
Anlaeggets betjeningsdel er indrettet som en geografisk sportavle, hvor betjeningsknapper og
tableauer er anbragt. Sportavlen en placeret i et udvendigt betjeningspanel.
Et udvendigt betjeningspanel er anbragt pa hver station i neerheden af teknikhytten.
Al betjening fra det udvendige betjeningspanel ma kun forega efter forudgdende aftale med
trafikoperatgren, medmindre der er tale om at afvaerge en faresituation.
Kontakt til trafikoperatgren sker pd GSM-R radio eller mobiltelefon
9.2 Betjening af sikringsanlaegget fra udvendigt betjeningspanel
Hvis ngglen indsaettes og omdrejes i det udvendige betjeningspanel, overtages betjeningen af
sikringsanlaegget. Savel OCC som LATS skaermterminalen i teknikhytten kan ikke betjene
sikringsanlaegget, nar ngglen er omdrejet.
Fra det udvendige betjeningspanel er det muligt:
At omstille sporskifter.
At indstille alle togveje, der er omfattet af sikringsanlaegget.
At ngdoplgse togveje.
Det udvendige betjeningspanel er forsynet med en Ias, og kan kun dbnes med en nggle. Lasen
er beskyttet af et 1ag, der skal szettes pa efter endt brug. Den samme nggle bruges til at abne
laget med og til at indkoble betjeningspanelet.
Nar betjening fra det udvendige betjeningspanel er afsluttet skal ngglen drejes tilbage. For at
kunne tage ngglen ud af Iasen skal ngglen vippes til "kl 11” og tilbage til midterstilling.
Trafikoperatgren sikrer, at der ikke er rgde blinkende indikeringer i forbindelse med afslutning
af arbejdet fra det udvendige betjeningspanel.
9.3 Centralbetjente sporskifter
9.3.1 Sporskiftetableauer
For hvert sporskifte findes:
En betjeningsknap med indbygget hvidt lys for sporskiftets normalstilling, Normal “N”.
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- En betjeningsknap med indbygget hvidt lys for sporskiftets anden stilling, Reverse “R”.
- Etfastleegningstableau med teksten “Locked”, der viser blat lys, nar det pagaeldende
sporskifte er 1ast i en togvej.
Betjeningsknappen med indbygget hvidt lys viser sporskiftets stilling. Dette viser samtidig, at
der er kontrol pa sporskiftet.
Er sporskiftet under omstilling eller har sporskiftet mistet kontrollen, slukkes lyset for begge
stillinger.
9.3.2 Sikring mod utidig omstilling
Alle centralbetjente sporskifter har sikring mod utidig omstilling. Togdetektering sker ved
hjeelp af akseltallere.
9.33 Automatisk omstilling
Ved indstilling af en togvej, omstilles sporskifterne automatisk.
Sporskiftet kan ikke omstilles, nar:
- Sporskiftets togdetekteringsafsnit er besat (sikring mod utidig omstilling)
- Sporskiftet er last i en togvej
9.34 Manuel omstilling

Ved omstilling trykkes pa knappen for den stilling, sporskiftet skal omstilles til.
Knappen skal holdes indtrykket i mindst 1 sekund.

Nar sporskiftet er under omstilling slukkes lyset for begge stillinger.

Nar omstilling er sket, taender det hvide lys i knappen for den nye stilling.
Sporskiftet kan ikke omstilles, nar:

- Sporskiftets togdetekteringsafsnit er besat (sikring mod utidig omstilling).

- Sporskiftet er [ast i en togve;j.
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9.3.5 Tidskontrol
Hvis omstillingen ikke fuldfgres i Igbet af 5 sekunder, bringes omstillingen til ophgr, samtidig
mister sporskiftet kontrollen. Kontrollen kan forsgges genoprettet ved at omstille sporskiftet
til udgangsstillingen.
9.3.6 Ledig
9.4 Signaler
Nar et hovedsignal viser en kgrtilladelse, lyser der hvidt lys i knappen for pdgeeldende signal.
9.4.1 Betjeningsknapper
For hvert signal findes en betjeningsknap udformet som en knap med indbygget hvidt lys.
Hvidt lys i knappen betyder, at der vises en kgrtilladelse fra det pagaeldende signal.
9.5 Indstilling af togvej
Togvejsfastlaagning sker ved samtidigt tryk pa knap ved togvejens start, og knap ved togvejens
endepunkt.
Er betingelserne jf. TSF afsnit 2.1.11 til stede, sker signalgivning i samme betjeningshandling.
Togdetekteringsafsnit vises ikke i det udvendige betjeningspanel.
At sporskifter er 1ast i en togvej vises ved blat lys i fastlaegningstableauet, maerket ”Locked”,
anbragt ved siden af trykknapper for det pagaeldende sporskifte.
At togvejsfastlaegning har fundet sted, vises ved at knap med indbygget hvidt lys, ved
togvejens start, lyser.
Skal der stilles udkgrsel fra en station, anvendes knap ved togvejens start, og knappen for
efterfglgende hovedsignal, for modsat kgreretning, anvendes som endepunkt.
9.6 Linjeblok
9.6.1 Normal funktion

Nar straekningens togdetekteringsafsnit er ubesat, kan der stilles udkgrsel.

Ved indstilling af udkgrselstogve]j spaerres hovedsignalet for udkgrsel pa nabostationen.
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Automatisk signalgivning

Hvis betjeningen fra OCC, eller LATS skaermterminalen i teknikhytten er logget ud, eller
forbindelsen til OCC eller LATS skaermterminalen i teknikhytten er afbrudt, og det udvendige
betjeningspanel ikke er indkoblet, indkobler sikringsanlaegget automatisk ngddrift.

Automatisk ngddrift stiller selv togveje ind pa stationen, nar kgretgjer naermer sig hovedsignal
for indkgrsel. Der stilles udkgrsel, nar toget har besat togdetekteringsafsnittet foran
hovedsignalet for udkgrsel.

9.7 Fejl i sikringsanlaeg

Fejl i sikringsanleeg meldes som alarmer til skeermterminalen i OCC, eller hvis den er indkoblet,
til LATS-terminalen i teknikhytten. Alarmer vises ikke i det udvendige betjeningspanel.

9.7.1 Signaler pa “stop”
Sker ved tryk pa knap med indbygget lys maerket "Reset”. Samtidig indledes ngdoplgsning.
9.7.2 Ngdopl@sning

Brug af ngdoplgsning

Inden ngdopl@sning foretages, skal man sikre sig at kgretgjer holder stille eller ikke er pa vej.

Ngdoplgsning betjening

Ved tryk pa knap med indbygget lys, maerket “Reset”, ngdoplgses alle indstillede togveje med
tidsforsinkelse. At ngdopl@gsning er i gang vises ved rgdt blinklys i knap, maerket “Reset”.

Hvis togdetekteringsafsnit i togvejen er besat, kan ngdoplgsning ikke finde sted. Kan
ngdoplgsningen ikke gennemfgres, vises det ved fast rgdt lys i knap, maerket “Reset”.

Er det togdetekteringsafsnit, der aktiverer automatisk signalgivning ikke besat og er
automatisk togvejsindstilling dermed ikke aktiveret, sker ngdoplgsning uden tidsforsinkelse.
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Eksempel pa udvendigt betjeningspanel:
I N\
NORMAL REVERSE LOCKED RESET
Odder
(SPOR2)
KEY
SWITCH
©)
. /
9.8 Ledig
Dokument titel SIT

Version
Dato
Side

11-3
10.03.2023
Side 46 af 74



Gyldig fra den 17.04.2023
SIT

Letbanen

10 Tognummersystem

10.1 GSM-R radio

For at undga nummer-sammenfald med tognumre som anvendes ved Banedanmark, skal
letbanefgreren ved indtastning af tognummer i GSM-R radioen, indtaste et 4-tal foran Aarhus
Letbanes femcifrede tognummer.

Eksempel: Tognummer 11123 =411123

10.2 Aarhus Letbanes tognummersystem

Alle kgrsler pa Aarhus Letbane tildeles et unikt tognummer for indevaerende dggn. Alle
tognumre er 5-cifrede fra 11001 til 13999.

- Saerkgrsler som tillyses pa saerkgrselsplan, anvender nummergruppe xx801 - xx999

- 11000 = kgrsel til og fra Grenaa, 12000 = kgrsel til og fra Odder, 13000 = kgrsel til og
fra Lystrup via Universitetshospitalet.

- Fgrste nummer starter kl. 03:00:00, og sidste nummer slutter kl. 02:59:59

- Der @&ndres ikke nummer undervejs, selvom der kgres pa flere straekninger.
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11 Udvendig betjening af signalanlaeg fra betjeningspanel

11.1 Generelt

Signalanlaeg af denne type findes ved @stbanetorvet, Universitetshospitalet og Lisbjerg.

Anlaeggets betjeningsdel er indrettet som flere betjeningspaneler, anbragt ved det
daekningssignal, hvorfra der kan stilles en rute.

Al betjening fra betjeningspanelet ma kun forega efter forudgaende aftale med
trafikoperatgren.

11.2 Betjening af signalanlaegget fra betjeningspanelet

Hvis ngglen indszettes og omdrejes med uret i betjeningspanelet, overtages betjeningen af
signalanlaegget. Savel OCC som LATS skaermterminalen i teknikhytten kan ikke betjene det
pagaeldende signal.

Fra betjeningspanelet er det muligt:

- Atindstille en rute fra deekningssignalet

- At ngdoplgse en rute fra deekningssignalet

Betjeningspanelet er forsynet med en I3s, og kan kun dbnes med en nggle. Den
samme nggle bruges til at abne lagen med og til at indkoble betjeningspanelet.

Nggles skal indsaettes og omdrejes mod hgjre for at indkoble betjeningspanelet.

Nar betjening fra det udvendige betjeningspanel er afsluttet, skal ngglen drejes tilbage. For at
kunne tage ngglen ud af Iasen skal ngglen vippes til “kl 11” og tilbage til midterstilling.

Trafikoperatgren sikrer, at der ikke er rgde blinkende indikeringer i OCC i forbindelse med
afslutning af arbejdet fra det udvendige betjeningspanel.

11.3 Centralbetjente sporskifter

11.3.1 Sporskiftetableauer

Der findes ingen tableauer eller betjeningsknapper for sporskifterne.
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11.3.2 Sikring mod utidig omstilling

Alle centralbetjente sporskifter har sikring mod utidig omstilling. Togdetektering
sker ved hjeelp af akseltzellere.

11.3.3 Automatisk omstilling

Ved indstilling af en rute, omstilles sporskifterne automatisk. Automatisk omstilling kan kun
finde sted, nar togdetekteringsafsnittet i sporskiftet er ubesat. Automatisk omstilling er
speaerret, nar sporskiftet er Iast i en rute.

Hvis omstillingen ikke fuldfgres i Igbet af 5 sekunder, bringes omstillingen til ophgr, samtidig
mister sporskiftet kontrollen. Manglende kontrol vises ikke pa betjeningspanelet.

For videre kgrsel kontaktes trafikoperatgren, som ved omstilling til oprindelig rute kan forsgge
at genoprette kontrollen pa sporskiftet. Lykkedes det ikke kontaktes sikringsteknisk personale.

11.4 Signaler

Daekningssignaler vises ikke i det udvendige betjeningspanel.
11.4.1 Betjeningsknapper

For hver rute findes en betjeningsknap, udformet som en knap med indbygget
hvidt lys.

Hvidt lys i knappen betyder at der er fastlagt en rute fra det signal som
betjeningspanelet er anbragt ved.

11.5 Indstilling af rute

Indstilling af en rute sker ved tryk pa knap for den gnskede rute.

Ngglen skal holdes omdrejet mod hgjre samtidig med at trykknap betjenes, er
betingelserne til stede, sker signalgivning i samme betjeningshandling.
Fastleegning af ruten vises med hvidt lys i knappen, ved den pageeldende rute.

11.6 Automatisk signalgivning

Hvis betjeningen fra OCC, eller LATS skaermterminalen i teknikhytten er logget ud,
eller forbindelsen til OCC eller LATS skaermterminalen i teknikhytten er afbrudt,
og det udvendige betjeningspanel ikke er indkoblet, indkobler signalanlaegget
automatisk ngddrift.
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Automatisk ngddrift stiller selv ruter ind og ud af stoppestedet, nar kgretgjer
narmer sig.

Ngdoplgsning

Ved tryk pa knap, maerket "Reset”, ngdoplgses den indstillede rute med tidsforsinkelse. At

ngdoplgsning er i gang vises med rgdt blink i knappen.

Kan ngdoplgsning ikke finde sted vises det med fast rgdt lys i knappen.

Er det togdetekteringsafsnit, der aktiverer automatisk signalgivning ikke besat og er
automatisk indstilling af rute dermed ikke aktiveret, sker ngdoplgsning uden tidsforsinkelse.

Ved ngdoplgsning af en rute saettes signaler samtidig pa ”Stop”

Eksempel pa betjeningspanel:
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12 Anvendelse af spor 3 pa Lystrup station

12.1 Generelt

Ekspedition af to sammenkoblede Tangokgretgjer med passagerer ma ikke anvendes i spor 3
pa Lystrup station pa grund af perronens laengde.

12.2 Trafikoperatgrens forhold

Trafikoperatgren skal forud for indstilling af togvej til spor 3 pa Lystrup station sikre sig, at der
ikke er tale om to sammenkoblede Tangokgretgijer.

12.3 Letbanefgrerens forhold

Hvis letbanefgreren konstaterer at to sammenkoblede Tangokgretgjer ankommer i spor 3 pa
Lystrup station, ma dgrerne efter standsning ikke frigives, f@r der er sikkerhed for at
passagerudveksling kun kan ske ud af kgretgjer der holder ved perron.
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13 Underretning af naboinfrastrukturforvalter

13.1 Generelt

Jf. afsnit 13.4, er sporgeometrien saledes at Aarhus Letbanes spor, ligger teet pa spor
tilhgrende Banedanmark og DSB.

Der vil derfor i visse situationer opsta behov for at underrette naboinfrastrukturforvalterne,
det kunne f.eks. veere ved:

Sporarbejder hvor arbejdet har konsekvenser for trafikafviklingen.
Uheld og ulykker hvor nabospor skal spaerres.

Nedfalden kgreledning, hvor det kan vaere forbundet med fare at bevaege sig inden
for respektafstanden.

Vejrlig som kan have sikkerhedsmaessige konsekvenser for trafikafviklingen.

Underretning af infrastrukturforvalterne sker til:

Banedanmark, til Toglederen i Driftscenter Danmark.
DSB, til vagthavende ved P-risten pa Aarhus H.

13.2 Underretning ved uheld eller ulykker samt uregelmaessigheder

Banedanmark og DSB har pligt til straks at underrette Aarhus Letbane i tilfeelde af uheld eller
ulykker.

Aarhus Letbane har pligt til straks at underrette Banedanmark og DSB i tilfelde af uheld eller
ulykker.

Underretningens formal er at sikre at:
Togtrafikken bliver standset i forbindelse med beredskabernes arbejde.

Afbryde kgrestrgmmen pa Aarhus Letbanes spor der graenser op til Banedanmark og
DSB’s spor, hvis dette er pakraevet.
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13.3 Fejlretning og @vrige infrastrukturarbejder

Trafikoperatgren, vagthavende ved P-risten hos DSB og stationsbestyreren pa Aarhus H skal
sikre underretning nar:

Der skal udfgres infrastruktur-arbejder og fejlretning, som kan fa konsekvenser for
trafiksikkerheden hos naboinfrastrukturforvalteren, i forhold til togdriften.

13.4 Beliggenhed

DSB’s spor ligger langs TIL-straekning Odder — Aarhus, H i km. 200,2 til km. 200,6.

Banedanmarks spor ligger pa TIL-straekning Odder - Aarhus H. fra Rosenhgj Stoppested i km.
30,6 frem til km. 33,8, og fra km. 200,1 til graensen for Szerligt og Delt Tracé i km. 203,0 pa TIL-
streekningerne Aarhus H — Grenaa og Aarhus H - Lystrup.
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DSB-omrdde i km. 200,2 til 200,6
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14 Rangering, Aarhus Depot, Odder, Grenaa, Hornslet og Ryomgard
14.1 Ledig
14.2 Ledig
14.3 Ledig
14.4 Ledig
14.5 Ledig
14.6 Ledig
14.7 Ledig
14.8 Ledig
14.9 Ledig
1410 Ledig
1411  Ledig
14.11.1  Ledig

14.11.2  Ledig

14.12 Ledig
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14.13 Rangering i Odder

Rangering i Odder ma kun ske efter aftale med Trafikoperatgren, jeevnfgr TSF afsnit 14.5.
For enden af perronerne i spor 1 og spor 2 er opsat Maerke Ms1 sdledes

- Meaerke Msl vendende mod spor ikke omfattet af sikringsanleegget
- Maeerke Ms1 vendende mod spor omfattet af sikringsanlaegget.

Passage af disse maerker ma ikke finde sted f@r seerskilt tilladelse fra trafikoperatgren
foreligger.

Rangerhastigheden i spor ikke omfattet af sikringsanlaegget er maks. 15 km/t.

Rangerlederen skal vaere saerlig opmaerksom pa evt. passagerer der befinder sig ved
overgangen mellem togvejssporene.

14.14 Rangering i Grenaa

Rangering i Grenaa ma kun ske efter aftale med Trafikoperatgren jeevnfgr TSF afsnit 14.5.
For enden af perronerne i spor 1 og spor 2 er opsat Maerke Ms1 sdledes

- Meerke Ms1 vendende mod spor ikke omfattet af sikringsanlaegget
- Meaerke Msl vendende mod spor omfattet af sikringsanlaegget.

Passage af disse maerker ma ikke finde sted fgr saerskilt tilladelse fra trafikoperatgren
foreligger.

Rangerhastigheden i spor ikke omfattet af sikringsanlaegget er maks. 15km/t.

Rangerlederen skal vaere seerlig opmaerksom pa evt. passagerer der befinder sig ved
overgangen mellem togvejssporene.

14.15 Rangering i Ryomgard

Rangering i Ryomgard ma kun ske efter aftale med Trafikoperatgren jeevnfgr TSF afsnit 14.5.
Rangering til/fra sidesporsforbindelsen RAla/RA1b

Trafikoperatgren ma give tilladelse til rangering til/fra sidesporsforbindelse, nar der ikke er
kgretgjer pa vej mod Ryomgard og signalgivningen er hindret i kgreretningen Hornslet -
Ryomgard

Ryomgard er udstyret med centralaflast sporskifte/sporspaerre.

- RAl1a/RAlb.
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Omstilling af sporskifterne RAla/RA1b sker saledes:

- Enlampe pa den elektromagnetiske ngglelds placeret ved RA1b, viser ved fast hvidt
lys at sporskiftengglen (Hovedngglen) er frigivet til udtagning.

- Entrykknap pa den elektromagnetiske ngglelds indtrykkes.

- Hovedngglen omdrejes og udtages.

- Hovedngglen anbringes i nggleladsen i RAlb og omdrejes.

- Sporskiftet omlaegges, hermed frigives en ny nggle (Mellemngglen).
- Mellemngglen anbringes i nggleldsen i RAla.

- Sporskiftet omlaegges.

Efter endt rangering bringes sporskifter og nggler i normalstilling ved ovenstaende procedure i
omvendt reekkefglge og rangeringen skal meldes afsluttet til trafikoperatgren.

14.16 Rangering i Hornslet

Rangering i Hornslet ma kun ske efter aftale med Trafikoperatgren, jeevnf@r TSF afsnit 14.5.

Rangering til og fra sidesporsforbindelsen ma kun ske nar OR-arbejdsleder i forvejen har
etableret sporspaerring i Hornslet jeevnfgr afsnit 14.16.1 og 14.16.2.

14.16.1  Aflasning af sporskifterne 104 og 105

Sporskifterne 0s104 og Os 105 er aflast i hgjre gren med transportable lasebolte, med to
forskellige haengelase, bade pa den fraliggende tunge og den tilliggende tunge.

Ngglerne og handsving opbevares sdledes:

- Ennggle og handsving hos trafikoperatgren.

- En nggle hos den teknisk driftsansvarlige.
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Udlevering af nggle og handsving af trafikoperatgren, ma kun ske med kvittering af OR-
arbejdslederen.

Med kvitteringen garanterer OR-arbejdslederen for:
- At ngglen kun anvendes, nar der er etableret sporspaerring pa Hornslet station.

- At ngglen afleveres til trafikoperatgren, sa hurtig som muligt efter at sporspaerringen
er havet.

14.16.2 Rangering til/fra sidesporet

Rangering til eller fra sidesporet ma kun ske, nar der forud er etableret en sporspaerring pa
Hornslet station.

Trafikoperatgrens forhold

Trafikoperatgren sikrer frigivning af sidesporsforbindelsen fra ATS, herefter gives OR-
arbejdslederen tilladelse til oplasning af sporskifterne.

Nar sporspaerringen haeves sikrer trafikoperatgren, at detekteringsafsnit ZP12 er frit
(sporstykket mellem sporskifterne 0s104 og Os 105).

OR-arbejdslederens forhold
OR-arbejdslederen sikrer:

- Atder er etableret sporspaerring pa Hornslet station.
- Attilladelse til oplasning forligger fra trafikoperatgren.

- Nar rangering er afsluttet, skal sporskifterne 0s104 og Os105 atter aflases med
lasebolte og haengelase til kgrsel i hgjre gren.

Nar OR-arbejdslederen haver sporspeaerringen er det samtidig garanti for:

- At hensatte vogne i sidesporet er afbremset og sikret mod at komme i bevaegelse.

- Atder ikke er hensat kgretgjer i sporforbindelsen mellem sporskifterne 0s104 og Os

105.
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14.17 Rangering pa Aarhus Depot

Generelt

Rangering pa Aarhus Depot sker pa indstillede ruter i omstillingsanleegget.
Omistillingsanlaegget kan betjenes af trafikoperatgren fra OCC eller af rangerlederen lokalt fra
et betjeningspanel placeret ved sporskifter hvorfra der kan indstilles ruter.

Rangerlederens forhold

Rangeringen kan begynde, nar rangerlederen har modtaget tilladelse fra trafikoperatgren, og
trafikoperatgren har indstillet ruten, eller der er givet rangerlederen tilladelse til selv at
indstille ruten fra betjeningspanelet.

Hvis der skal forega rangering med to sammenkoblede kgretgjer mod hovedsignalerne D-F, D-
G, D-H og D-J (i sporerne R1, R2, R3 og R4) skal rangerlederen oplyser dette til
trafikoperatgren ndr der anmodes om tilladelse til rangering.

Trafikoperatgrens forhold

Nar trafikoperatgren modtager en anmodning fra en rangerleder om rangering pa Aarhus
depot, indstiller trafikoperatgren en rute, nar denne har skaffet sikkerhed for, at der ikke er
givet tilladelse til andre ruter, der kan skabe uhensigtsmaessige trafikale situationer.

Trafikoperatgren giver tilladelse, ved sikkerhedsmelding til rangering.
Sikkerhedsmeldingen skal indeholde oplysning om:

- hvor langt tilladelsen til rangeringen geaelder
- at omstillingsanlaegget eventuelt skal betjenes lokalt af rangerlederen

Hvis der i anmodningen om rangering med to sammenkoblede kgretgjer mod hovedsignalerne

D-F, D-G, D-H og D-J (i sporerne R1, R2, R3 og R4) skal trafikoperatgren sikre sig

- Atder ikke foregar kgrsel eller er givet tilladelse anden kgrsel i hovedsporet mellem
Hovedsignal D-E og D-B

- Atsignalgivningen er hindret i hovedsporet

Indstilling af rute fra betjeningspanel

Det fremgar af den enkelte betjeningspanel, hvilke ruter, der kan stilles fra pagaeldende
betjeningspanel.
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Indstilling af en rute sker ved tryk pa knap for den gnskede rute. Ved indstilling af en rute
omstilles sporskifterne automatisk og der vises hvidt lys i trykknappen, der indikerer at ruten
er fastlagt.

Automatisk omstilling af sporskifterne kan kun finde sted, nar togdetekteringsafsnittet i
sporskiftet er ubesat. Automatisk omstilling er spaerret, nar sporskiftet er 1ast i en rute.

Alle centralbetjente sporskifter har sikring mod utidig omstilling. Togdetektering sker ved
hjeelp af akseltzllere.

- Hvis omstillingen ikke fuldfgres i Igbet af 5 sekunder, bringes omstillingen til ophgr,
samtidig mister sporskiftet kontrollen. Manglende kontrol vises ikke pa
betjeningspanelet.

- For videre kgrsel kontaktes trafikoperatgren, som ved omstilling til oprindelig rute kan
forsgge at genoprette kontrollen pd sporskiftet. Lykkedes det ikke kontaktes
sikringsteknisk personale.

Ngdoplgsning af en rute sker ved tryk pa knap, med indbygget lys, meaerket “Reset”. At
ngdoplgsning sker vises ved rgdt blink i knappen. Kan ngdoplgsning ikke gennemfgres, vises
det ved fast rgdt lys i knappen.

Kersel til/fra vaskehal

Kgrsel ind og ud af vaskeanlaegget sker ved indstilling af ruter. Letbanefgreren sikrer at kgrslen
sker med maks. 2-3 km/t. fra betjeningspanelet umiddelbart f@gr vaskeanlaegget, og til hele
letbanekgretgjet er ude af vaskeanlaegget igen. Hastighedsbegraensningen sikres ved
indkobling af vaskeprogram pa letbanekgretgjet.
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Spor- og signallayout Aarhus depot:
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15 Kgrsel til/fra vendespor og 500 gruppen spor A

15.1 Kgrsel mellem Aarhus H og Vendesporet

Kgrsel til/fra vendesporet pa Aarhus H sker normalt pa togveje, nar det i forvejen er aftalt med
trafikoperatgren, eller i forvejen er indlagt i kgreplanen og signalgivning dermed sker
automatisk.

15.2 Kgrsel til 500 gruppen spor A

Hovedsignalerne 500-A og 500-F kan vise Kgr til spor A ndr fgrste togdetekteringsafsnit bag
hovedsignalet er frit og der er sdledes ikke garanti for at der er frit til togvejens endepunkt,
som er henholdsvis hovedsignal 500-B og 500-C.

15.2.1 Trafikoperatgrens forhold

Kgrsel til spor A uden kgretgjer i sporet

Fgr der stilles togvej fra Hovesignal 500-A og Hovedsignal 500-F til spor A skal trafikoperatgren
sikre:

- automatiske driftsformer er udkoblet

- at der ikke holder kgretgjer i spor A

Kegrsel til spor A med kgretgjer i sporet

Signalgivning ma ikke anvendes, nar der holder kgretgjer i spor A.

Kgrsel til spor A med hensatte kgretgjer i sporet skal ske med kgrsel pad ”"passage stop”.
Trafikoperatgrens forhold

For der gives tilladelse til “kgrsel pa passage stop” til spor A skal trafikoperatgren sikre

- At eventuelle kgretgjer holder stille i spor A, og der ikke er givet tilladelse til rangering i
spor A.

- At letbanekgrekgretgjet er standset foran hovedsignalet, og letbanefgreren har givet
melding om standsningen.
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- Atderitilladelsen til "kgrsel pa passage stop” oplyses, at sporet er besat med kgretgjer,
og hvor der senest skal standses.

15.2.2 Letbanefgrerens forhold

Rangering i spor A ma kun ske efter tilladelse fra trafikoperatgren i hvert enkelt tilfeelde og
med letbanefgreren som rangerleder.

15.3 Uregelmaessigheder ved sikringsanlaegget

Hvis der opstar uregelmaessigheder i sikringsanlaegget, saledes at betjening af anlaegget ikke
kan ske fra OCC, kan anlaegget betjenes lokalt fra betjeningspaneler, placeret ved det
hovedsignal hvorfra der kan stilles en togve;.

Betjening af sikringsanlaegget ma kun ske efter aftale med trafikoperatgren i hvert enkelt
tilfeelde.

Trafikoperatgren underretter rangerlederen om at der kan indstilles en togvej fra
betjeningspanelet.

Underretningen skal indeholde oplysninger om evt. forhold ved kgrsel i sporskifter der ikke har
kontrol.

15.4 Betjening af betjeningspanel

Betjeningspaneler i Sporgruppe 500 er forsynet med en |as, og kan kun dbnes med en nggle.
Den samme nggle bruges til at indkoble betjeningspanelet.

Det fremgar af det enkelte betjeningspanel, hvilke togveje der kan stilles fra hovedsignalet ved
betjeningspanelet.

Indstilling af en togvej sker ved tryk pa knap med indbygget hvidt lys for den gnskede togvej.
Ngglen til indkobling af betjeningspanelet skal holdes omdrejet helt mod hgjre (der er fjeder
pa), samtidig med at trykknap betjenes. Ved indstilling af en togvej omstilles sporskifterne
automatisk. Automatisk omstilling kan kun finde sted, nar togdetekteringsafsnittet i sporskiftet
er ubesat. Automatisk omstilling er spaerret, nar sporskiftet er last i en togvej.

- Hvis omstillingen ikke fuldfgres i Igbet af 5 sekunder, bringes omstillingen til ophgr,
samtidig mister sporskiftet kontrollen. Manglende kontrol vises ikke pa
betjeningspanelet.

- Forvidere kgrsel kontaktes trafikoperatgren, som ved omstilling til oprindelig rute kan
forsgge at genoprette kontrollen pa sporskiftet. Lykkedes det ikke kontaktes
sikringsteknisk personale.
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At fastlaegning af en togvej har fundet sted, vises ved at knap med indbygget lys, ved den
pagaldende togvej, lyser.

Der findes ingen tableauer eller betjeningsknapper til linjeblokken. Nar straekningens
togdetekteringsafsnit er fri, kan der stilles en togvej.

Ngdoplgsning af en togvej sker ved tryk pa knap, med indbygget lys, maerket “Reset”. Ngglen
til indkobling af betjeningspanelet skal holdes omdrejet helt mod hgjre, samtidig med at
trykknap betjenes. At ngdoplgsning sker, vises ved rgdt blink i knappen. Kan ngdoplgsning ikke
gennemfgres, vises det ved fast rgdt lys i knappen.

Ved ngdoplgsning af togvej saettes signaler samtidig pa Stop.

15.5 Kgrsel til sporerne 0 og 1 500 gruppen

Ved kgrsel fra hovedsignal 500A til spor 0 og ved kgrsel i ngddrift ad venstre spor fra Aarhus H
til spor 1 i Sporgruppe 500 er opsat maerke “Hm1” som markering af hvor kgretgjer senest skal
standse, saledes:

- Fra hovedsignal 500A til spor 0 er maerke “Hm1” opstillet foran sporskifte D503
- Fra Aarhus H til spor 1 er maerke "Hm1” opstillet foran sporskifte D501
Nar kgretgjet er standset foran Hovedsignal A500 fra Aarhus Depot eller maerke "Sg1” fra

Aarhus H giver trafikoperatgren tilladelse til Passage Stop frem til maerke "Hm1” i det
pageeldende spor.

Eventuel viderekgrsel fra spor O eller spor 1 sker efter betingelserne for Passage Stop, jeevnfgr
TSF Bind 1 afsnit 18.

Kgrsel fra venstre spor sker jeevnfgr bestemmelserne i SIT-instruks 7.2.6
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Spor- og signallayout Sporgruppe 500:
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Signaturforklaring:
|_ ¥ Hovedsignal med mulighed for betjening via betjeningspanel
Betjeningspanel, eksempel:
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Det gule skilt pa lagen angiver navnet pa det pageeldende betjeningspanel, her D-E. E i navnet
angiver at betjeninspanelet hgrer til hovedsignal E
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16 Manuel omstilling af eldrevne/hydrauliske sporskifter

16.1 Generelt

Omistilling af et sporskifte med traekstang er relevant, nar det ikke kan omstilles elektrisk fra
sikrings- eller signalanlaegget.

Det kan f.eks. veere i disse tilfeelde:

- Togvej kan ikke oplgses, hverken ved togvejsoplgsning eller gentagne forsgg pa
ngdoplgsning.

- Totalt strgmsvigt til sikringsanleegget og signalanlaeg eller manglende motorstrgm i
sikringsanlaeg og signalanlaeg, hvor motorstrgmmen ikke er ngdstrgmsforsynet.

Omstilling af sporskifter manuelt ma kun foretages af personale, der er uddannet til at
foretage omstillingen samt i det enkelte tilfaelde instrueret i, hvilket sporskifte, der skal
omstilles.

Trafikoperatgrer, letbanefgrere og infrastrukturpersonale er uddannet i omstilling af
sporskifter manuelt.

For omstillingen skal trafikoperatgren traeffe de foranstaltninger, der fremgar af
betjeningsvejledningen for ATS-anlaegget.

16.2 Sporskiftetyper

Pa Aarhus Letbane anvendes to typer centralbetjente sporskifter.
Sporskifternes drev pa de to typer benaevnes

- Sporskifter med udvendigt drev, og

- Sporskifter med indvendigt drev

Feelles for begge drevtyper er,

- at omstilling sker hydraulisk

- at manuel omstilling sker ved hjaelp af en stang som indsaettes i sporskiftedrevet, hvorved
det er muligt manuelt at pumpe eller omstille med traekstangen i sporskiftedrevet
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- at sporskiftet mister kontrollen, nar laget til sporskiftet abnes henholdsvis deeksel fjernes

- atal kgrsel i sporskifter der er manuel omstillet, altid skal ske i henhold til TSF bind 1
afsnit 9.2.6, pga. manglende kontrol.

16.2.1 Manuel omstilling af sporskifte med udvendigt sporskiftedrev

Omistilling af et centralbetjent sporskifte med udvendigt sporskiftedrev sker ved hjeelp af en
pumpestang, som er anbragt under laget i selve drevet.

Haengeldsen pa siden af drevet ldses op, og palen drejes til lodret. Laget dbnes, og
pumpestangen tages ud og saettes sammen til en lang stang, hvorefter den pasaettes tappen
som vist pa figur 1.

For sporskiftet forsgges manuelt omstillet, skal trafikoperatgren sikre at

- sporskiftets stilling er noteret i trafikoperatgrloggen

- positionsomstilleren omstilles fra stillingen maerket “Motor” til den nye stilling som
sporskiftet gnskes omstillet enten til Normal, eller Reverse

| ” |H

Nar positionsomstilleren er omstillet til “Normal” eller “Reverse”, kan sporskiftet ikke omstilles

fra sikrings- eller signalanlaeg til den valgte stilling.
Herefter ma omstilling af sporskiftet begynde:

- Ved at bevaege traekstangen (pumpe) fra side til side.
- Den fraliggende tunge vil bevaege sig indtil den lzegger sig til sideskinnen.

- Den anden tunge bevaeger sig vaek fra sin tilslutning.

Nar det ikke er muligt at pumpe mere med traekstangen, skal den, der omstiller sporskiftet,
sikre sig, at der er tungetilslutning i den nye stilling.

Efter endt brug af manuel omstilling af et sporskifte, skal trafikoperatgren sikre sig, at
sporskiftet er stillet til den gren, som det stod til fgr omstillingen begyndte (det er den stilling,
som sikrings-/signalanlaegget forventer sporskiftet i). For at trafikoperatgren kan se stillingen
af sporskiftet, skal palen pa siden af drevet (der hvor haengelasen sidder i), laegges ned i
vandret position. Herefter kontrollere trafikoperatgren, at sporskiftets stilling svarer til den
oprindelige.
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Nar dette er sikret, stilles positionsomstilleren i “Motor”, pumpestangen pakkes sammen og
placeres i drevet, palen Igftes igen,laget lukkes og palen laegges vandret og lases.

Kan trafikoperatgren ikke skaffe denne sikkerhed, skal infrastrukturpersonale tilkaldes for at fa
sporskiftet i normalstilling. | dette tilfaelde ma positionsomstilleren ikke sta stilling “Motor”,
men skal forblive i den stilling, som sporskiftet indtager.

Y

Figur 1: Udvendigt drev - positionsomstiller ved rgd pil;
pumpestang ved gul pil og pal til pumpestang ved orange pil.

16.2.2 Manuel omstilling af sporskifter med indvendigt drev

Omistilling af et centralbetjent sporskifte med indvendigt sporskiftedrev sker ved hjzelp af en
traekstang, som medbringes i kgretgjerne eller af infrastrukturpersonale, traekstangen
pasaettes tappen som vist pa figur 2.

F@r sporskiftet forsgges manuelt omstillet, skal trafikoperatgren sikre at
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- sporskiftets stilling er noteret i trafikoperatgrlioggen

Nar tilladelse til manuel omstilling af sporskiftet foreligger fra trafikoperatgren sikres, at

- Sporskiftedakslet fjernes.

- Treekstangen placeres i palen.
- Sporskiftet omstilles ved at traekke sporskiftet over i den nye stilling.

Den, der omstiller sporskiftet skal sikre sig, at der er tungetilslutning i den nye stilling.

Efter endt brug af manuel omstilling af et sporskifte monteres daekslet (uden aflasning), og
trafikoperatgren sikrer sig, at sporskiftet er stillet til den gren, som det stod til fgr omstillingen
begyndte (det er den stilling, som sikrings-/signalanlaegget forventer sporskiftet i). Nar dette er
sikret ma deekslet I3ses..

Kan trafikoperatgren ikke skaffe denne sikkerhed, skal infrastrukturpersonale tilkaldes for at fa
sporskiftet i normalstilling. Daekslet ma ikke saettes pa igen, men skal opbevares efter
neermere aftale med trafikoperatgren, sdledes at infrastrukturpersonalet kan fa adgang til det,
nar sporskiftet skal bringes i normalstilling.

Figur 2: Indbygget drev - daeksel dbnet; pal til omstilling ved rad pil
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16.3 Manuel omstilling af centralbetjente sporskifte, der er fastlagt
16.3.1 Trafikoperatgrens forhold
Hvis et centralbetjent sporskifte, der er fastlagt i en togvej, skal omstilles mauelt, skal det

sikres

- atden, der omstiller sporskiftet, underrettes om, at positionsomstilleren efter endt
omstilling ikke ma tilbagestilles til stillingen maerket “Motor”, forinden sporskiftet er
omstillet til den stilling, det havde fgr det blev manuelt omstillet.

- Inden der gives tilladelse til at stille omskiften i stilling “Motor”, udveksles melding med
den, der har omstillet sporskiftet, om dettes stilling og trafikoperatgren sikrer, at det
svarer til indikeringen pa betjeningsskaermen.

- atalt kgrsel i sporskifter, der er manuel omstillet, altid skal ske i henhold til TSF bind 1
afsnit 9.2.6, pga. manglende kontrol.

Omstilling foretages som beskrevet i afsnit 16.2.1 eller 16.2.2.

16.4 Fejlretning efter manuel omstilling

Fejlretning ma ikke pagyndes, sa laenge der foretages ekspedition af k@retgjer pa stationen
eller pa stoppested med signalanlaeg.

Efter endt fejlretning foretages overensstemmelseskontrol mellem sporskiftets stilling og
visning pa betjeningsskaermen forinden kgrsel kan genoptages uden restriktioner.
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17 Brug af signalgivning pa Aarhus H og Aarhus Depot med besatte
togdetekringsafsnit i deekningsomradet.
17.1 Generelt
Som fglge af manglende overvagning i de togdetekteringsafsnit, der er beliggende i togveje og
deres deekningsomrader pa Aarhus H og Aarhus Depot, &endres betingelserne i forbindelse
med togvejsindstillingen, nar der fejlagtigt er besatte togdetekteringsafsnit i
daekningsomradet til de togveje, som er listet nedenfor.
17.2 Oversigt over togdetekringsafsnit som ikke er overvaget i forbindelse med
signalgivning
Pa Aarhus H
Aarhus H Togdetekteringsafsnit i
daekningsomrade
Ar-G til Ar-K 07T
08T
09T
13T
Ar-J til Zp22 05T
06T
07T
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P3 Aarhus Depot

Aarhus Depot Togdetekteringsafsnit i
daekningsomrade

Ard-E-A1l (spor 1) | 08-1T
12T
Ard-E-A2 (spor 2) | 08-1T
11T
Ard-E-B8 (spor 3) | 11T
12T
Ard-E-B7 (spor 4) | 11T
12T
Ard-B- Ard-E 08-1T
11T
12T
Ard-E - Ard-B 08-1T
11T
12T

17.3 Trafikoperatgrens forhold

Nar et af de i pkt. 17.2 naevnte togdetekteringsafsnit viser besat skal trafikoperatgren sikre sig
at:

automatisk drift udkobles

- togvejsindstilling ma kun ske i manuel drift.

- der fgr togvejsindstilling af en af de oplistede togveje, foretages kontrol af, om den
indikerede besaettelse af et eller flere af de oplistede togdetekteringsafsnit, skyldes et
kgretgjer eller ej

- er af de i skemaet ovenfor naevnte afsnit besat af et kgretgj, ma der ikke indstilles nogen af
de togveje, som har det eller de besatte togdetekteringsafsnit som deekningsomrade.

- der udfgres kontrol af togdetekteringsafsnittets tilstand (frihed) ved hver togvejsindstilling,
indtil beszettelsen er fjernet (opkgrt efter nulstilling, eller fejlrettet).
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automatisk drift ma fgrst genindkobles/ anvendes, nar det/eller de omfattede afsnit igen er
fri.

Til at udfgre den kraevede kontrol kan anvendes meldinger fra kgretgjer, der passerer det
besatte afsnit, eller fra CCTV skaerme.

Hvis der efter den sidst foretagne kontrol ikke har veeret kgretgj i det besatte afsnit, kan ny
kontrol dog undlades.
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