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Indledning

Indledning

Trafikale Sikkerheds Forskrifter, TSF, danner grundlag for sikkerhedsarbejdet pa Aarhus
Letbanes infrastruktur.

Der er fglgende supplerende bestemmelser til reglerne i TSF:

Supplerende Instrukser til Trafikale Sikkerheds Forskrifter (SIT).

Trafikal Information om Aarhus Letbanes straekninger (TIL).
Supplerende Sikkerhedsbestemmelser (SSB).

Aarhus Letbanes Kgrestrgms Instruks (LKI).

Betjeningsvejledninger for sikringsanlaeggene og fjernstyringssystemet.

ATP Kgretgjs driftsmanual.

Generelt om infrastrukturen pa Aarhus Letbane

Spornettets udformning pa Aarhus Letbane er opdelt saledes, at der bade findes dobbeltspor og
enkeltspor. Se figur 1.

Sikkerhedsmaessigt er der tale om tre forskellige koncepter, som personalegrupperne skal
kunne handtere.

De tre koncepter er:

Kgrsel pad Eget Tracé
Kgrsel pa Seerligt Tracé og
Kgrsel pa Delt Tracé

Hvert koncept kan opdeles i tre driftstilstande:

- Normaltilstand hvor driften afvikles overvejende automatisk
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- Uregelmaessig tilstand
Enkelte delsystemer eller enkelte kgretgjer styres manuelt af en trafikoperatgr. Fejl
pavirker ikke hele nettet. Uregelmaessigheder kraever manuel indgriben i et omfang, der
ikke pavirker det samlede sikkerhedsniveau. Uregelmaessig drift og manuel indgriben
styres af TSF og risici er under kontrol.

- Ulykkestilstand indtraeffer nar et omrade er identificeret som vaerende farligt. Al kgrsel

og alle infrastrukturarbejder i det pagaeldende omrade skal standses omgaende.
Signalsystemer og TSF sikrer, at der ikke kg@res eller arbejdes i det farlige omrade.

Figur nr. 1: Streekningsoversigt og tracéinddeling

Lisbi Lisbjerg Terp Lystrup Grenaa
isbjerg < < < | -
Skole N— » > L
v &
Aarhus @Pstbanetorvet
depot Aarhus H %S
;l ! Eget trace (Kgrsel pa
,———45-. Ngrreport —
=3 ! » Q hovedsignaler og ATP)
/ Delt trace (karsel pa sigt)
Odder = Szerlig trace (kersel pa sigt)

Pa streekningen er det tydeligt markeret med maerker, om der kgres i Seerligt og Delt eller Eget
Tracé. Markerne findes i TSF, Bind 2 Signaler og maerker.

1.3. Ledig

1.4, Kompetence, ansvar og erfaring

Letbaneoperatgren og infrastrukturforvalteren har ansvaret for, at de hver iseer kun anvender
personale til udfgrelse af sikkerhedsklassificerede funktioner, med den ngdvendige uddannelse,
kompetence og erfaring.
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1.7.
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Den enkelte medarbejder der udfgrer sikkerhedsklassificerede arbejder, har ligeledes ansvaret
for at veere i besiddelse af og have forngdent kendskab til de for arbejdet ngdvendige og
kreevede bestemmelser, instruktioner mv. geeldende for pagaeldende personalekategori.

Kgretgjer pa Aarhus Letbane

P& Aarhus Letbanes infrastruktur kan der kgres med:

Letbanekgretgjer

Arbejdskgretgjer

Letbanekgretgjer:

Er optaget i kgreplan eller tillyst ved szerkgrselsplan.
Ma befordre passagerer.
Kgres med Variobahn eller Tango-materiel

Kgrer med mobilt ATP-anlaeg

Arbejdskgretgjer:

Kgrsel med andre kgretgjer end letbanekgretgjer, herunder jernbanekgretgjer.
Ma ikke befordre passagerer.
Kgrer uden mobilt ATP-anlzeg.

Kgrer altid i sporspaerring.

Fremmede operatgrer

Fremmede operatgrer (jernbanevirksomheder) ma kun kgre pa Aarhus Letbanes infrastruktur
efter skriftlig tilladelse fra Aarhus Letbane.

Ledig
Kgretgjers hastigheder ved kgrsel pa Aarhus letbanes straekninger

Den hgjeste tilladte hastighed pa Aarhus Letbane er 100 km/t.
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1.8. Ophold udvendigt pa kgretgjer

Pa grund af indskraenket fritrumsprofil pa Aarhus letbanes infrastruktur, er det ikke tilladt at
opholde sig udvendigt pa keretgjer i bevaegelse.
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2. Grundlaeggende driftsprincipper - Aarhus Letbanes leveregler

Hovedformalet med de grundlaeggende principper er at understgtte, at passagerer bliver
transporteret til deres destination pa en sikker made og til den aftalte tid.

Grundlaeggende driftsprincipper:

- Personale der udfgrer sikkerhedsarbejde for Aarhus Letbane skal til stadighed veere i
besiddelse af forngdne sikkerhedsmaessige kompetencer, sdledes at der ikke opstar fare
for personer og materiel.

- Signalsystemet skal pa straekninger med linjeblok opretholde en afstand mellem
kgretgjer, som er garanteret sikker.

- Fgr et kgretgj far lov til at starte eller fortsaette en kgrsel, skal det have en tilladelse til
at kgre, som klart indikerer hvor langt tilladelsen geelder.

- Kogretgjer, som befarer en straekning med linjeblok, ma ikke mgde hindringer, som kan
true sikkerheden.

- Et keretgj ma farst pabegynde eller fortsaette sin k@rsel, nar der er vished for, at det er
sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

- Kogretgjer ma kun fa lov til at befare en straekning, sa laenge det rullende materiel
overholder kravene i overensstemmelseserklaeringen.

- Kogretgjer ma ikke fortsaette i drift efter at det er konstateret, at kgretgjet pa nogen
made udggr en fare, fgr der er truffet forholdsregler som sikrer, at fortsat drift kan ske

sikkert.

- Personale, der arbejder ved letbanen, skal sikres mod de farer, der er forbundet med en
letbane i drift.

- Ved kgrsel pa Seerligt og Delt Tracé skal letbanefgreren kgre pa sigt og veere forberedt
pa at standse foran enhver hindring.

- Ved kgrsel pa Seerligt og Delt Tracé skal bade jernbaneloven og faerdselsloven
overholdes.

- Ved kgrsel pa Eget Tracé skal jernbaneloven overholdes.
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- Letbanefgreren skal optraede hensynsfuldt og udvise agtpagivenhed, sdledes at der ikke
opstar fare eller forvoldes skade eller ulempe for andre, og saledes at faerdslen ikke
ungdigt hindres eller forstyrres. Der skal ogsa vises hensyn over for dem, der bor eller
opholder sig ved vejen.

- Seerligt hensyn skal vises over for bgrn, skolepatruljer, zeldre mennesker samt personer,
der ifglge seerligt af justitsministeren fastsat kendetegn eller i gvrigt, efter hvad der
fremgar af omstaendighederne, lider af svaekket syn eller hgrelse eller anden legemlig
mangel eller sygdom, som er til ulempe for dem i feerdslen.

De grundlaeggende principper skal sikre at personale der arbejder p3, eller i tilknytning til
Aarhus Letbane, har en adfeerd, der sikrer en sikker og effektiv drift af letbanen.

2.1. Almindelige bestemmelser

2.1.1. Letbanens inddeling
Eget Tracé deles i den fri bane og stationer.

Den fri bane er den del af straekningen, som ligger uden for stationerne. Den fri bane ligger
saledes mellem to nabostationer.

Seerligt og Delt Tracé opdeles i spor med signalanlaeg og spor uden signalanlaeg.
2.1.2. Sporbenaevnelser

Enkeltspor

Fri bane med ét spor benaevnes straekning med enkeltspor pa Eget Tracé.

Dobbeltspor

Spor med to parallelle spor, hvorpa der altid kgres pa hgjre spor i kgreretningen, benaevnes
straekning med dobbeltspor.

2.1.3. Stationsgraensen

Graensen mellem den fri bane og en station benavnes stationsgraensen. Den er kendetegnet
ved hovedsignaler, der daekker stationen.

Pa dobbeltsporede straekninger pa Eget Trace i venstre spor, er stationsgraansen markeret med
maerke Sgl opsat til venstre for sporet.
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2.16.
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Fjernstyrede straekninger

Samtlige banestraekninger, stationers sikringsanlaeg og signalanlaeg pa Aarhus Letbane
fiernstyres fra OCC.

Fjernstyrede straekninger pa Eget Trace er udstyret med linjeblok.

Trafikoperatgren leder letbanekgrslen og rangering jeevnfgr TSF/SIT.
Standsningssteders inddeling
Standsningssteder inddeles i stationer og stoppesteder.

Stationer
Stationer har centralsikring.
Stationen deltager i den sikkerhedsmaessige afvikling af trafikken.

En station er daekket af hovedsignaler. Pa straekninger med dobbeltspor er stationen daekket af
hovedsignaler for hgjre spor.

Stationer har sikringsanleeg, som sikrer kgretgjernes kersel ind pa/ud af stationen.

Stoppesteder pa Eget Tracé

Pa Eget Tracé findes stoppesteder kun pa den fri bane.

Stoppesteder pa Seerligt- og delt Tracé

Stoppesteder pa Seerligt- og delt Tracé kan have daekningssignaler. Daekningssignaler daekker
sporskifter og styres af signalanlaeg.

Knudepunkterne Ngrreport og Lisbjerg har deekningssignaler. Daekningssignaler daekker
sporskifter og styres af signalanlaeg.

Selv om der er daekningssignaler og signalanlaeg, skal der pa Sezerligt- og delt tracé altid kgres pa
sigt.

Angivelser i TIL om straekningernes hastighed og infrastruktur

TIL giver oplysning om straekningernes hastighed samt infrastruktur pa Aarhus Letbane.
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2.1.7. Sporbenavnelser pa en station

Pa stationer findes fglgende spor:

- Togvejsspor, er spor hvortil eller hvorfra der kan stilles signal.

- Spor, som ikke er togvejsspor, kaldes sidespor.

2.1.8. Ikke trafikerede spor

Hvis et spor lukkes for al k@rsel og rangering, kan den tekniske driftsansvarlige fastseette, at det
pagaeldende spor skal betragtes som ikke trafikeret spor.

Den tekniske driftsansvarlige sikrer:
- Eventuel aflasning af sporskifter eller anden foranstaltning, der forhindrer kgrsel.

- Ngdvendig bekendtggrelse af forholdet til trafikale driftsansvarlige.

2.1.9. Parkering og sikring af et k@retgj

Et kgretgj er parkeret, nar der ikke er personale tilstede som kan betjene bremserne, eller pd
anden made sikre kgretgjet mod utilsigtet at komme i bevaegelse.

Den der parkerer et kgretgj pa en station, skal sikre:

- Kgretgjet mod at komme i bevaegelse.
- At kgretgjet, i togvejsspor, er anbragt mellem to hovedsignaler for udkgrsel.
- At kgretgjet, i sidespor, er anbragt bag Frispormaerke Fs1.

- Atarbejdskgretgjer sa vidt muligt er sammenkoblet med andre kgretgjer.

Kgretgjerne skal veere sikret med parkeringsbremse eller haemsko.
Parkering af kgretgjer i togvejsspor ma kun ske ved tilladelse fra trafikoperatgren.

Der ma kun arbejdes under et kgretgj, nar den person der har ansvaret for arbejdet, har skaffet
sikkerhed for, at kgretgjet ikke saettes i bevaegelse.
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Ledig
Sikringsanlaeg og signalanlaeg

Kersel ind pa/ud af en station pa Eget Tracé

Et sikringsanlaeg sikrer kgretgjernes kgrsel ind pa/ud af en station pa Eget Tracé.

Et sikringsanlaeg har centralsikring som sikrer hovedsignalers og sporskifters indbyrdes
afhaengighed saledes:

- Der ikke kan stilles signal Kgr, fgr alle sporskifter, der skal kgres i, er aflast i rette stilling
for pageeldende togve;.

- Der ikke kan stilles signal Kgr, fer deekningssporskifter og sporspaerrer er aflast i rette
stilling, og signaler der daekker togvejen, star i deekningsstilling for pagaeldende togvej.

- Sporskifter der skal kgres i, er sikret mod omstilling, s laenge der er fastlagt togvej.

- Dekningssporskifter, sporspaerrer og signaler i deekningsstillinger er sikret mod
omstilling, sa laenge der er fastlagt togvej

- Der ikke pd samme tid kan stilles signal Kgr til flere togveje, hvis det samtidig medfgrer
fare.

Kersel ind pa/ud af et stoppested pa Seerligt og Delt Tracé

Et signalanleeg sikrer kgretgjernes kgrsel ind pa/ud fra et stoppested, der er sikret med
dakningssignaler.

| et signalanlaeg er daekningssignaler og sporskifter indbyrdes afhaengige saledes:

- Der ikke kan vises kgrtilladelser i daekningssignalerne fgr alle sporskifter, der skal kgres
i, er aflast i rette stilling for pageeldende rute.

- Der ikke kan vises kgrtilladelser i deekningssignalerne fgr daekningssporskifter er aflast i
rette stilling, og daekningssignalerne, der daekker ruten, star i deekningsstilling for

pageeldende rute.

- Sporskifter, der skal kgres i, er sikret mod omstilling, sa laenge en kegrtilladelse vises.
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- Daekningssporskifter og deekningssignaler i daeekningsstilling er sikret mod omstilling, sa
laenge der vises en kegrtilladelse.

- Der ikke pa samme tid kan stilles flere ruter, hvis det samtidig medfgrer fare.

2.1.12. Linjeblok
Linjeblok sikrer kgretgjernes kgrsel pa den fri bane.
Ved linjeblok er signalgivningen afhaengig, sa der til samme spor pa fri bane ikke kan vises signal
Kgr for én kgreretning, samtidig med at der vises signal Kgr for den samme eller modsatte
kgreretning.
Pa dobbeltspor er der kun linjeblok for kgrsel ad hgjre spor.

2.1.13. Togdetektering i sikringsanlaeg, signalanlaeg og linjeblok

Togdetektering sker med akseltzllere.

Spor med togdetektering er inddelt i togdetekteringsafsnit, der hver for sig kan registreres og
indikeres frit eller besat i sikringsanlaegget.

Signal Kar kan kun vises, nar sikringsanlaeggets og linjeblokkens togdetektering, registrerer at
togdetekteringsafsnittet er frit.

2.1.14. Driftsformer

Ved normal drift hvor der kgres efter planlagte kgreplaner afvikles trafikken via Automatisk
Drift. Ved uregelmaessigheder eller fejl i sikrings og signalanlaeg anvendes Manuel Drift og ved
stgrre uregelmaessigheder kan der endvidere anvendes Lokaldrift.

Begrebet fjernstyring deekker over automatisk drift og manuel drift.

Automatiske driftsformer eller magasinering af togveje og ruter ma anvendes, nar sikrings og
signalanlaeg ikke er fejlbehaeftede.

Der er saledes tre driftsformer for betjening af sikrings og signalanlaeg:

- Automatisk Drift hvor sikrings- og/eller signalanlaeg betjenes automatisk via information
fra AVLS.

- Manuel Drift hvor sikrings- og/eller signalanlaeg betjenes manuelt fra en ATS-
betjeningsplads i OCC.
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- Lokaldrift hvor sikrings- eller signalanlzegget betjenes lokalt af stedlig trafikoperatgr
(LATS).

Det sikkerhedsmaessige ansvar
Pa en fjernstyret station varetager trafikoperatgren i OCC det sikkerhedsmaessige ansvar.

En station eller et stoppested med signalanlaeg har stedlig trafikoperatgr, hvis den overgar
til Lokaldrift.

Den stedlige trafikoperatgr skal, inden der aendres driftsform, sikre sig, at:

- Der sammen med trafikoperatgren i OCC bliver overleveret sikkerhedsmaessige forhold,
der har betydning for udfgrelsen af sikkerhedsarbejdet.

- Der hos trafikoperatgren i OCC indhentes oplysning om trafikken

- Trafikoperatgren i OCC giver tilladelse til at driftsformen andres, nar overlevering har
fundet sted.

Der fgres notat i logbogen tilhgrende sikringsanlaegget om den @&ndrede betjeningsform.
ATP-anlaeg

Almindelige bestemmelser

Et ATP-anlaeg er en overbygning pa de eksisterende sikringsanlaeg og bestar af faste ATP-anlzaeg i
sporet og mobile ATP-anleeg i kgretgjet.

Hvis det mobile ATP-anlzeg ikke er virksomt i forbindelse med opstart fra depot, ma kgretgjet
ikke seettes i drift.

Fremfgrsel af kgretgjer

Mangvrering og betjening

Hvis hastigheden er over 25 km/t, skal der i spidsen af kgretgjet veaere en fgrerplads, hvorfra
letbanefgreren kan sikre, at:

- Alle bremser er virksomme.
- Dgdmand er virksom.

- Det mobile ATP-anlaeg er virksomt, jf. afsnit 32.
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Efter udkobling af dgdmand, under kgrslen, skal der vaere to personer i fgrerrummet og
keretgjet ma fremfgres til Aarhus depot.

Letbanefgreren sikrer at:

- Trafikoperatgren underrettes om udkobling af dédmand

- Der gives instruktion til anden person om bremsning af kgretgjet ved hjzlp af
fgrerngdbremsen

Aktivering af passagerngdbremsen

Letbanefgreren sikrer, at kgretgjet straks standses, nar det indikeres pa infoskaermen i
fererrummet, at passagerngdbremsen er aktiveret.

Slukket infoskaerm i kpretgjerne

Hvis infoskaermen slukker og ikke kan genstartes, skal letbanefgreren kgre til naeste
station/stoppested og melde kgretgjet nedbrudt.

Nedkgrsel

Hvis der opstar tekniske problemer med et kgretgj og kgrslen kun kan ske som ngdkgrsel, skal
trafikoperatgren underrettes og videre kgrsel skal ske med maks. 30 km/t.

Hastighed uden virksom tyfon eller klokke

Opstar der fejl under kgrslen, sa forreste fgrerrum ikke har virksom klokke eller tyfon, ma
kgretgjet viderefgres med max hastighed jf. nedenstaende tabel.

Eget Tracé Seerlig og delt Tracé
Ikke virksom Kgrsel med normal Kgrsel med max 40 km/t
klokke hastighed
Ikke virksom Kgrsel med max 40 km/t | Kgrsel med max 40 km/t
Tyfon

Letbanekgretgjer med defekt klokke/tyfon skal tages ud af drift, sa snart det er muligt.
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Tilbagerykning med kgretgjer

Letbanefgrerens forhold

Tilbagerykning ma kun ske med tilladelse fra trafikoperatgren, og skal altid forega fra forreste
fgrerrum i kgreretningen.

Tilbagerykning med personfgrende letbanekgretgj, der holder helt eller delvist ved perron, ma
kun finde sted, nar letbanefgreren fra fgrerpladsen kan overvage og sikre sig, at:

- Udvendige dgre i letbanekgretgjet ikke er eller har veeret frigivet, og de udvendige
dgre i kgretgjet er lukkede.

Trafikoperatgrens forhold

Tilladelse til tilbagerykning ma kun gives, nar det kan ske uden fare. | vurderingen af, om
tilbagerykning kan finde sted, skal der tages seerligt hensyn til:

- Efterfglgende kgretgjer eller fjendtlige bevaegelser.
- Automatisk sikrede overkgrsler, traktorveje eller overgange der skal passeres.
- Sikring af sporskifter der skal befares, mod omstilling.

Kgrsel pa Passage Stop

Kgrsel pa Passage Stop gives ved et hovedsignal, der ikke kan vise en kgrtilladelse eller ved
kersel ad venstre spor fra meerke Sg1.

Efter brug af Passage Stop er den stgrste tilladte hastighed 40 km/t, indtil kgretgjet er ndet frem
til fgrste Hovedsignal, eller maerke Dt1 — uanset hvad fgrerrumssignalet viser.

Ved kgrsel ad venstre spor ind pa stationen er hastigheden max 30 km/t jeevnfgr SIT-instruks
7.2.6.
Letbanefgreren skal veaere forberedt pa at:

- Mgde en hindring

- Traktorvejssignaler og

- Automatisk sikrede overkgrsler ikke kan paregnes at virke.
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2.1.22.

Letbanefgreren skal vaere opmaerksom pa eventuelle uregelmaessigheder i nabospor og
omrader op til sporet, som kan veere til fare for sikkerheden.

Kgrsel med skaerpet udkig

Nar trafikoperatgren modtager meldinger om uregelmaessigheder, der kan betyde noget for
kgretgjers korsel, skal letbanefgreren underrettes om:

- Arsagen
- At man skal kgre med skaerpet udkig, fra og til sa praecist som muligt.

- Trafikoperatgren kan endvidere angive en hastighed som kgretgjet skal fremfgres med.

Ved kgrsel med skaerpet udkig ma kgretgjets hastighed aldrig overstige 60 km/t.
Ledig
K@rslernes inddeling

Plankgrsel

Kgrsel er optaget i planlagt kgreplan med tognummer.

Saerkgrsel

Kgretgjer der er optaget i en seerkgrselsplan med tognummer, hvor de sikkerhedsmaessige
betingelser for kgrslen fremgar.

Toghummer

Tognummeret er unikt og gaeldende for indevaerende dggn. Nummeret bruges til at identificere
letbanekgretgjer pa Aarhus Letbane i kgreplaner og pa GSM-R radio.

Logning af samtaler i OCC
Al kommunikation skal forventes logget, og al talekommunikation optaget.

Loggen, samt optagelserne, kan bruges til undersggelser af sikkerhedsmaessige haendelser, eller
til uddannelse.

Optagelser anonymiseres i forbindelse med uddannelse.

Ved aflytning af talekommunikation vil de respektive virksomheder, hvor personale er ansat,
blive underrettet af Aarhus Letbane.
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3. Signaler og maerker

Der henvises til TSF, Bind 2 Signaler og Maerker.
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4. Automatisk sikrede overkgrsler

Automatisk sikrede overkgrsler er vist i TIL. Det er med signaturer angivet, om der er tale om
halvbom- eller helbomanlaeg.

4.1. Almindelige bestemmelser for maerker og signaler

Maerket Ov6, overkgrsels- og uordenssignaler forsynes med et skilt med nummeret pa den eller
de overkgrsler, maerket og signaler hegrer til.

Maerket Ov6 kan ogsa veere forsynet med maerke Ha7, som angiver afstanden fra maerket til
overkgrselsanlaegget, hvor bremseafstanden mellem Ov6 er laengere end driftsbremse-
afstanden.

Signaler og maerker opstilles normalt saledes:

Pa enkeltsporede straekninger til hgjre for sporet.

Pa dobbeltsporede straekninger til hgjre for hgjre spor og normalt til venstre for
venstre spor.

Ved flere spor gennem en overkgrsel kan der vaere uordenssignaler ved hvert spor.
Ved overkgrsler pa dobbeltsporede straekninger vises “overkgrslen sikret” eller

"Overkgrslen betinges sikret” kun for det spor og den kgreretning overkgrslen er sikret
for.

Bag hovedsignaler med maerke Ov7 kan der i en afstand op til 50 meter vaere en
overkgrsel uden uordenssignal.

Meerker og signaler

Maerke Ov6

Maerket betyder:

”Automatisk sikret overkgrsel fglger”
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- Der fglger i driftbremseafstand, en automatisk sikret overkgrsel, eventuelt flere
automatisk sikrede overkgrsler, der ikke har afhaengighed til et hovedsignal.

- Kan signal Overkgrslen sikret, i det tilhgrende overkgrselssignal ikke iagttages ved
passage af maerket, indledes bremsning sa kgretgjet standser foran overkgrslen.

Maerke Ov7

]

O

Meerket betyder:
” Automatisk sikret overkgrsel fglger. Hovedsignal i afhaengighed af overkgrslerne.”

- Der fglger en automatisk sikret overkgrsel, eventuelt flere automatisk sikrede
overkgrsler, der har afhaengighed til det hovedsignal, maerket er anbragt pa eller ved.

Signal Ov1

Signalet betyder:
"Overkgrslen sikret”.

Overkgrslen ma passeres.

Er overkgrslen udstyret med uordenssignal, viser dette Overkgrslen sikret eller
Overkgrslen betinget sikret.

Er signalet feelles for flere overkgrsler, er alle overkgrslerne sikret.
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Er Letbanefgreren underrettet om, at overkgrslen er i uorden, forholdes som om
signalet viste Overkgrslen ikke sikret.

Signal Ov2

Signalet betyder:
"Overkgrslen sikret”.

Overkgrslen ma passeres.

Er Letbanefgreren underrettet om, at overkgrslen er i uorden, forholdes som om
signalet viste Overkgrslen ikke sikret.

Hovedsignal med
gult O-maerke ..

Signalet betyder:

”Automatisk sikret overkgrsel fglger. Hovedsignal i afhaengighed af overkgrslerne.”
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- Er Letbanefgreren underrettet om, at overkgrslen-/erne er i uorden, forholdes som om
signalet viste Overkgrslen ikke sikret.

Signal Ov5

Signalet betyder:
"QOverkgrslen betinget sikret”.

- Overkgrslen ma passeres, nar overkgrselssignalet har vist Overkgrslen sikret, eller et
tilhgrende hovedsignal med maerke Ov7 har vist Kgr.

Er et tilhgrende hovedsignal med maerke Ov7 passeret ved kgrsel pa Passage Stop:
- Ma overkgrslen passeres, nar det efter standsning kan konstateres, at

overkgrselsanlaegget er igangsat, i modsat fald forholdes, som om signalet viste
overkgrslen ikke sikret.

Nar et kgretgj standser foran en overkgrsel af driftshensyn (f.eks. stationsophold eller signal pa
Stop), ma overkgrslen passeres, nar:

- Letbanefgreren iagttager at uordenssignalet slukker, og
- Viderekgrsel foregdr for signal Kgr

Er letbanefgreren underrettet om, at overkgrslen er i uorden, forholdes som om signalet viste
overkgrslen ikke sikret.
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4.1.1. Ledig
4.2, Uregelmaessigheder ved overkgrselsanlaeg
4.2.1. Krav til trafikoperatgren ved uregelmaessigheder

Underretning af sikringsteknisk personale

Nar en trafikoperatgr gennem fjernkontrol eller ved underretning far viden om, at en overkgrsel
er i uorden, skal sikringsteknisk personale underrettes.

Underretning af trafikoperatgr-kollega i OCC

Nar en trafikoperatgr gennem fjernkontrol eller ved underretning far viden om, at en overkgrsel
er i uorden, skal trafikoperatgrer i OCC og eventuelt trafikoperatgrer pd lokaldrift underrettes.

Underretning af Letbanefgreren

Nar Trafikoperatgren har viden om, at en overkgrsel er i uorden, skal Letbanefgreren for
kgretgjer, der skal passere overkgrslen, forud underrettes om dette. Underretningen skal
indeholde;

- Overkgrslens nummer,

- Pa hvilken station eller mellem hvilke stationer overkgrslen ligger.

4.2.2. Underretning af letbanefgrer ophgrer

Underretning ophgrer, nar sikringsteknisk personale har givet melding om, at overkgrslen er i
orden. Underretning ophgrer endvidere, nar der ikke indikeres fejl fra fijernkontrollen, og
Letbanefgreren for et kgretgj i hver kgreretning har givet melding om, at overkgrslen var sikret.

4.2.3. Fejlmeldelampe pa automatisk sikrede overkgrsler
Fejilmeldelampe er placeret pa et automatisk sikret overkgrselsanlaegs hytte eller skab.

Letbanefgrerens forhold

Observerer Letbanefgreren, at fejlmeldelampen ved en overkgrsel er teendt, skal
trafikoperatgren underrettes.

Underretning kan undlades, hvis overkgrslen i forvejen er meldt i uorden til Letbanefgreren.
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Trafikoperatgrens forhold

Nar trafikoperatgren er underrettet om en teendt fejlmeldelampe, skal sikringsteknisk personale
underrettes.

Placering af fejimeldelampe:

4.2.4. Krav til letbanefgrere ved uregelmaessigheder

Underretninger ved uorden

Letbanefgreren skal straks efter passage underrette trafikoperatgren om enhver uorden ved en
automatisk sikret overkgrsel.

Er Letbanefgreren i forvejen underrettet om uorden, bortfalder underretning til
trafikoperatgren, medmindre overkgrslens signaler har vist “Overkgrslen sikret”.

Underretningen skal indeholde oplysninger om:

- Overkgrslens nummer

- Fejlensart og

- Hvad overkgrslens signaler viste ved kgretgjets passage.
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Signaler og maerkers betydning nar overkgrsler ikke er sikret

Signal Ov3

Signal Ov4

Signalerne betyder:
"Overkgrsel ikke sikret”.

Stands foran overkgrslen

Letbanen

Er signal Ov3 feelles for flere overkgrsler, kan uordenssignalet for en eller flere andre overkgrsler

vise Overkgrslen sikret eller Overkgrslen betinget sikret.

Hovedsignal med
gult O-maerke

Meaerket betyder:

”Automatisk sikret overkgrsel fglger. Hovedsignal i afhaengighed af overkgrslerne”.

- Hovedsignalet ma kun passeres efter tilladelse fra trafikoperatgren.
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Passage af overkgrsel der viser “overkgrsel ikke sikret”

Ved passage af overkgrsler sker dette pd forskellige mader, afhaengig af om der er personel til at
stoppe vejtrafikken eller e;.

Nar der ER bevogtninspersonale ved overkgrslen, der stopper vejtrafikken

- Stands foran overkgrslen

- Der stoppes altid sa teet pa vejen, cykelstien eller fortovet som muligt, dog uden der er
dele af letbanekgretgjet, som stikker ud over vejen, cykelstien eller fortovet.

- Det kan undlades at igangsaette overkgrslen.

- Bevogtningspersonale skal sikre at vejtrafikken stoppes, jf. TSF afsnit 6. Nar vejtrafikken
er stoppet, skal letbanefgreren inden igangsaetning afgive opmaerksomhedsignal ved
klokkeringning og ved evt. fare lydsignal Giv agt. Kgrslen hen over vejen, foregdr uden
afgivelse af lydsignal Giv agt jeevnfgr afsnit 4.3.2.

Nar der IKKE er bevogtningspersonale ved overkgrslen, der kan stoppe trafikken:

- Stands foran overkgrslen
- Der stoppes altid sa teet pa vejen, cykelstien eller fortovet som muligt, dog uden der er
dele af letbanekgretgjet, som stikker ud over vejen, cykelstien eller fortovet.

- Overkgrslen forsgges igangsat (SIT Instruks 2). Dette kan dog undlades, hvis overkgrslen
er helt eller delvis igangsat, f.eks. hvis der er lys i vejsignaler, klokker der ringer eller,
bomme der ikke er i normal slukkestilling jeevnfg@r afsnit 4.3.2.

- Fgrderigangseettes, skal letbanefgreren afgive lydsignal Giv agt og sikre sig, at der ikke
befinder sig trafikanter i overkgrslen.

- Lysetipassagerafdelingen i letbanekgretgjer skal savidt muligt vaere teendt, safremt det
er mgrkt udenfor.

- Ved kgrsel hen over vejen, skal dette ske med forsigtighed og med fokus pa trafikanter.
Der afgives ikke vedvarende lydsignal Giv agt, men kortvarige lydsignaler, hvis dette
vurderes at vaere ngdvendigt for, at sikre at vejtrafikken forbliver stoppet.

Nar forreste fgrerrum har passeret vejen, ophgrer brugen af lydsignal, og hastigheden
kan haeves til normal hastighed.
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4.3.2. Undladelse af lydsignal Giv agt

Lydsignal Giv agt kan undlades,

- nar bevogtningspersonale viser handsignal Stop for vejtrafik, mod vejfaerdslen, eller

- alle bomme er nede og vejtrafikken er standset, eller

- dervises “Overkgrslen betinget sikret” | uordenssignalet, eller

- der efter manuel teending | betjeningskassen vises hvidt blinklys | kontroltablauet, eller
- der efter manuel teending vises “Overkgrslen sikret” | overkgrselssignalet eller

uordenssignalet

4.4, Bevogtning af overkgrsler

4.4.1. Planlagt arbejde

Ved planlagt arbejde i og ved overkgrsler, skal overkgrsler bevogtes ved passage af kgretgjer jf.
letbanesikkerhedsplanen.

4.4.2. Ikke planlagt arbejde

Ved ikke planlagte arbejder (fejlretning) skal overkgrslen, sa vidt muligt bevogtes fra arbejdets
pabegyndelse.

Bevogtning skal dog etableres, hvis fejlretningen varer mere end seks timer, eller det er en
overkgrsel med intensiv vejtrafik.

Ved overkgrsler med intensiv vejtrafik eller andre komplicerede forhold kan der eventuelt
anmodes om assistance fra politiet.

4.4.3. Leengerevarende afbrydelse af overkgrselsanlaeg

Afbrydes et overkgrselsanleeg i mere end 24 timer, skal den tekniske driftsansvarlige fastsaette, i
hvilket omfang der skal etableres bevogtning.

Vejmyndighederne skal eventuelt kontaktes, for at fa overkgrslen spaerret for vejtrafik.
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4.4.4, Bevogtningspersonalets forhold

Bevogtningspersonalets opgave er at standse al vejfeerdsel, inden et kgretgj skal passere
overkgrslen. Vejtrafikken standses ved afgivelse af handsignal Stop for vejtrafik, jeevnfgr afsnit 6.

De dele af overkgrselsanlaegget der eventuelt virker, skal igangseaettes, inden kgretgjer passerer
overkgrslen.

4.5. Afprgvning af overkgrselsanlaeg

Afprgvning af overkgrselsanlaeggets funktion ma kun ske efter aftale med Trafikoperatgren.
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5. Generelle regler ved kgrsel pa Seerligt og Delt Tracé

Kgrsel pa Szerligt og Delt Tracé begynder straks efter maarke Dt1.
Ved normal drift, kgres altid i hgjre spor, set i kgrselsretningen.

Afstanden til forankgrende kgretgj skal vaere minimum 100 meter.

5.1. Ledig

5.2. Hastighed ved stoppesteder
Hastighed ved passage af perron er max 30 km/t.
5.3. Afgang fra stoppesteder

Ved afgang fra stoppesteder, skal der altid vaere kontrol pa udvendige dgre og kgrsel kan
pabegyndes nar sporet er frit.

Ved afgang fra stoppesteder med daekningssignaler og/eller letbanesignaler skal disse
respekteres.

5.4. Advarsel af personer

Ved personer pa sporet umiddelbart foran kgretgjet, kan benyttes opmaerksomhedslyd
(ringeklokke).

Der ma benyttes tyfon hvis det er en faresituation.
5.5. Passage af gadesignalanlaeg og daekningssignaler

For passage af gadesignalanlaeg kgres der efter letbanesignaler beskrevet i TSF, Bind 2 Signaler
og Meaerker og i SIT instruks 7.

5.6. Signalgivning

Ved signalgivning L5 ma signalet kun efterkommes, hvis den viste retning svarer til
forventningen, jaevnfgr den planlagte rute.
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5.6.1. Kgrsel ind til, ud fra stoppesteder, nar signalgivning ikke kan eller ma anvendes

| dette afsnit omfatter betegnelsen Stop alle signalaspekter, der ikke tillader kgrsel forbi
pagaeldende signal.
Stop ved et daekningssignal

Nar et kgretgj ikke modtager en kgrtilladelse som forventet, skal Letbanefgreren kontakte
trafikoperatgren ved afgivelse af fglgende melding:

Tognummer .......... (nr.) holder for “Stop” i/ved .......... (spor eller signal (type og eventuelt
bogstav/nummer)) pa/ved .......... stoppested”.
Trafikoperatgrens forhold

Trafikoperatgren sikrer ved hjzelp af betjeningsskaerme pa betjeningspladsen samt oplysninger
fra letbanefgreren, at:

Sporskifter der skal kgres i, har tungetilslutning jf. afsnit 9.2.7
- Togdetekteringsafsnit, der skal befares, er frie

- Sporomrader mellem det befarede spor og daekningssporskifter henholdsvis
daekningsgivende signaler er frie

- Der ikke er givet tilladelser til fjendtlige bevaegelser

- Der er forbindelse mellem fjernstyringssystemet og signalanlaegget jf.
betjeningsvejledningen.

Nar disse betingelser er til stede giver trafikoperatgren tilladelse til at passere signalet og
fortseette kgrslen.

Letbanefgrerens forhold

Letbanefgreren sikrer at:
Der er tungetilslutning i den gren sporskiftet skal kgres i.
Sporskiftet i gvrigt ikke har synlige skader.

Nar disse forhold er i orden, ma kgretgjet, efter tilladelse fra trafikoperatgren, med forsigtighed
passere sporskiftet med maks. 15 km/t.
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5.7.1.

5.8.

5.9.

Letbanen

Ledig

Ledig

Uregelmaessigheder ved signalgivning

Uregelmaessigheder observeret under kgrsel pa Szerligt og Delt Tracé, der kan taenkes at pavirke
letbanetrafikken, meddeles til trafikoperatgren, nar kgretgjet er standset ved efterfglgende
stoppested.

Slukket eller fejl pa et Letbanesignal

Hvis et letbanesignal i forbindelse med et gadesignalanlaeg er slukket og gadesignalet ligeledes
er slukket, passeres gadesignalanleegget som anfgrt i feerdselsloven.

Ved uoverensstemmelse mellem letbanesignal og deekningssignal forholdes som om Signal Stop
er vist.

Trafikoperatgren kan alt efter omsteendighederne tilkalde teknisk personale til fejlretning eller
personale til regulering af feerdsel pa ve;j.

Kgretgjers raekkefglge

Ved uregelmaessigheder i trafikafviklingen er det trafikoperatgren der sikrer at raekkefglgen
andres, og eventuelt treeffer aftale med andre trafikoperatgrer, som zendringen har betydning
for.

Kgrsel pa Saerligt Tracé pa enkeltspor

Ved nedsat sigtbarhed skal hastigheden reduceres, sa det er muligt at stoppe inden for
halvdelen af sigtbarhedsafstanden.
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5.10. Ledig
5.11. Ledig
5.12. Ledig
5.13. Ledig
5.14. Ledig

5.15. Ledig
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6. Handsignaler

Handsignaler kan anvendes i forbindelse med rangering og i faresituationer.

Tabel: Handsignaler til brug for rangering og bugsering, samt stop i en faresituation.

Symbol

Betydning

Bevaegelse

Frem

Lang tone eller
- Armbevaegelse op
og ned, eller
- Hvidt lys ved
bevaegelse op og
ned

Tilbage

To lange toner eller
- Armbevaegelse
vandret fra side til
side
- Hvidt lys bevaeget
fra side til side

Stop

Tre korte toner eller
- Armbeveaegelse i
cirkel, eller
- Hvidtlysiring

Stop i
faresituation

Som i Stop, men om muligt
med rgdt lys i cirkel.
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Tabel: Handsignal for stop for vejtrafik

Letbanen

Dag

=)

Nat

Betydning:

Anvendes i overkgrsler.

Tegnet for “stop” er en eller begge arme udstrakt pa tveers af den faerdselsretning, hvis faerdsel

skal standses.
| mgrke fgres rgdt lys i ring.

Bevogtningspersonalet sikrer at:

- Vejfeerdslen fgrst er standset i den ene kgreretning

- Vejfeerdslen herefter er standset i den anden kgreretning

Bevogtningspersonalet forbliver pa kgrebanen indtil kgretgjet har passeret overkgrslen.
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7. Sikkerhedsmaessige kompetencer i forbindelse med
administration og planlaegning af arbejdet

7.1. Trafikal regelansvarlig

Den trafikale regelansvarlige for infrastrukturen pa Aarhus Letbane er den person, der har
ansvaret for TSF og supplerende bestemmelser, herunder retten til at tolke bestemmelserne.

Den trafikale regelansvarlige sikrer, at nye regler og dispensationer til bestaende regler
sagsbehandles, og indstilles til Trafik-, Bygge- og boligstyrelsen, med anmodning om
godkendelse.

7.2. Trafikal driftsansvarlig
Det er kun den trafikale driftsansvarlige, der kan disponere over personale ansat hos

letbaneoperatgren. Trafikal driftsansvarlig kan uddelegere ansvar og opgaver pa forskellige
funktioner og medarbejdere.

Trafikal driftsansvarlig er ansvarlig for:

At letbanefgrere og trafikoperatgrer som anvendes, er i besiddelse af de ngdvendige
kompetencer og erfaring for udfgrsel af deres funktioner.

At der er den ngdvendige bemanding af letbanefgrere for kgrsel.
At der er den ngdvendige bemanding i OCC, i relation til omfanget af opgaver.

At trafikafviklingen kan finde sted i henhold til TSF, og at koordinere trafikale- og
sikkerhedsmaessige afvigelser ved uregelmaessigheder.

At til- og aflysning af plan- og saerkgrsler bekendtggres.

At sporspeerringer og kgrestrgmsafbrydelser i forbindelse med infrastrukturarbejder og
aftaler om trafikale eller sikkerhedsmaessige afvigelser bekendtggres.

At sporspeerringer afvikles efter gaeldende sikkerhedsforskrifter.

At hastighedsnedsaettelser, akutte eller planlagte, afvikles efter geeldende
sikkerhedsforskrifter.

At kgrestrgmsafbrydelser handteres efter gaeldende sikkerhedsforskrifter.
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7.3. Teknisk driftsansvarlig

Den teknisk driftsansvarlige er en specialist, der har ansvaret for baneanlaeggenes tilstand
herunder:

- At tekniske anlaeg seettes i drift efter vedligeholdelse, fejlretning eller mindre
@ndringer.

- At modtage et nyt eller ombygget anlaeg til drift.
- Attilstanden pa de tekniske anleeg lgbende vurderes.

- At der indfgres restriktioner i benyttelsen af letbaneinfrastrukturen, hvis det er
ngdvendigt for at opretholde det fastsatte sikkerhedsniveau.

7.4. OR-koordinator

OR- koordinatoren har ved infrastrukturarbejder ansvaret for at vurdere sikkerheden, og sikre
kompenserende tiltag hvis sikkerhedsniveauet seenkes, samt at godkende
letbanesikkerhedsplaner og fgre tilsyn med arbejders udfgrelse.
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8. Sikkerhedsmaessige kompetencer i forbindelse med udfgrelse af
sikkerhedsarbejde
8.1. Letbanens undersggelsesvagt

Undersggelsesvagten er ved tilkald til et uheld eller underretning om en sikkerhedsmaessig
haendelse ansvarlig for gennemfgrelsen af den gjeblikkelige undersggelse.

Undersggelsesvagten har ved uheld bemyndigelsen til at iveerkseette og lede den ngdvendige
letbanemaessige indsats i forbindelse med assistance til politiet og redningsberedskabet samt til
rydning, bjeergning og genopretning af letbanen. Undersggelsesvagten kan i denne forbindelse
rekvirere ngdvendig assistance.

Undersggelsesvagten foretager den ngdvendige koordinering af undersggelserne med bade
eksterne myndigheder, interne parter og letbaneoperatgren.

Undersggelsesvagten er bemyndiget til administrativt at inddrage en medarbejders ret til at
udfgre sikkerhedsklassificeret arbejde (legitimationskortet) i fglgende tilfaelde:

- Hvis vaesentlige hensyn til letbanesikkerheden er tilsidesat.
- Hvis der er konstateret alvorlige overtraedelser af sikkerhedsbestemmelserne.

- Hvis der er begrundet mistanke om, at en medarbejder ikke har det forngdne kendskab
til sikkerhedsbestemmelserne.

- Hvis en medarbejder har vaeret involveret i en alvorlig haendelse.
8.2. Trafikoperatgr

Trafikoperatgren har det sikkerhedsmaessige ansvar for:

Kgretgjernes kgrsel pa letbanen jf. TIL
Rangering i omrader omfattet af sikringsanlaeg og signalanlaeg

@vrige forhold naevnt i TSF og supplerende bestemmelser.

Personale, der deltager i sikkerhedstjenesten, er underordnet Trafikoperatgren. Der ma kun
anvendes uddannet personale, der er fortrolig med betjeningen af sikringsanlaegget og/eller
signalanlaegget.
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8.4.

8.5.

8.5.1.

8.5.2.

8.5.3.

Letbanen

Betjenes anlaegget af flere, skal det aftales, hvem der skal lede betjeningen.

Nar en Trafikoperatgr aflgses ved vagtskifte eller kortvarigt under tjenesten, eller begynder/
afslutter tjenesten i OCC eller pa en station og/eller stoppested med lokaldrift, skal dette
noteres i trafikoperatgrloggen.

Notatet skal indeholde klokkesleet samt meddelelse om modtagne sikkerhedsmeldinger, ordrer
og andre bestemmelser, som har betydning for aflgseren at kende. Findes disse meddelelser i
en szerlig mappe, er en henvisning til denne tilstraekkelig. Den fratreedende og den tiltraedende
trafikoperatgr underskriver bemaerkningen.

Ved lokaldrift skal der noteres i trafikoperatgrioggen i OCC og i logbogen tilhgrende
sikringsanlaegget og/eller signalanlaeg.

Aflgsning skal ogsad logges i fjernstyringssystemet jf. betjeningsvejledningen.
Ledig
Ledig

Driftsansvarlig

Den driftsansvarlige er den gverste ansvarlige for kgrestrgmsanlaegget, og har bemyndigelse til
at godkende personer, til de roller som er beskrevet i LKI.

Koblingsleder

Koblingslederen i OCC udfgrer pa vegne af den driftsansvarlige, den tekniske overvagning og
styring af kgrestrgmsanlaegget.

Holdleder

Holdlederen er en el-sagkyndig person, der af den driftsansvarlige for kgrestrgm, skriftligt f.eks.
ved instruks, er udpeget til at lede arbejdet pa arbejdsstedet, herunder arbejdsjording og
etablering af andre sikkerhedsforanstaltninger.

Arbejdsleder for kgrestrgm

Er den person der leder arbejdet i marken med kgrestrgm.
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8.6. Letbanefgrer

Ved enhver kgrsel og rangering skal der vaere én person, der har ansvaret for sikkerheden ved
kgrslen. Denne person benaevnes Letbanefgrer.

Letbanefgreren har ansvaret for:

- At bremsebestemmelserne overholdes.

- At hastigheden altid afpasses efter signalgivning, TIL, IH samt bremse- og
oversigtsforhold.

- At hastigheden altid afpasses efter vejrliget og skinnernes beskaffenhed (sne, is, lgvfald
mv.).

- At udveksle alle sikkerhedsmeldinger vedrgrende kgrslen.

Ved rangering ledet af en medgivet rangerleder, skal letbanefgreren efterkomme
rangerlederens ordrer, med mindre det vil medfgre fare eller passage af maerker eller signaler,
der ikke tillader forbikgrsel.

Under rangering med medgivet rangerleder, kan rangerlederen overdrage rangerledelsen til
letbanefgreren.

8.6.1. Betjening af kgretgjer

Den, der betjener kgretgjet, skal have kendskab til det materiel der kgres med, samt vaere
uddannet i betjening af det pagaeldende kgretg.

8.6.2. Letbanefgrerens udkig

Letbanefgreren skal under kgrslen holde udkig og veere opmaerksom pa:

Banestraekningens tilstand.

- Kgreledningsanlaeggenes tilstand.

- Letbanekgretgjets kgrsel.

- Signaler fra eget og andre kgretgjer.

- Signaler pa stationer og straekninger.
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Hvis der opdages uregelmassigheder, herunder saerlige vejrforhold (snefygning, kraftig blaest,
kraftig regn mv.), der kan betyde noget for kgretgjernes kgrsel, skal trafikoperatgren hurtigst
muligt underrettes.

8.6.3. Kgrsel pa letbanen

Letbanekgretgjer skal under kgrslen vaere betjent af en letbanefgrer.

Letbanefgreren skal have straekningskendskab til de banestraskninger, hvorpa der udfgres
tjeneste.

8.6.4. Personaleskifte

Nar letbanefgreren aflgses undervejs, skal den fratraedende letbanefgrer underrette den
tiltreedende letbanefgrer om, hvad der har betydning for kgretgjets videre kgrsel og overlevere
endnu geeldende noterede og udleverede skriftlige meddelelser.

8.6.5. Ophold i fgrerrum

Udover Letbanefgreren ma kun lods samt personer, der:

- Skal varetage et sikkerhedsmaessigt ansvar, eller repraesentere infrastrukturforvalteren
pa tilstandsinspektion, eller

- Hartilladelse fra letbaneoperatgren,
tage ophold i betjente fgrerrum.

Hvis der opholder sig andre sikkerhedsuddannede i fgrerrummet, skal de ogsa holde udkig. Alle
observationer af restriktive signaler skal, medmindre letbanefgreren oplyser at kgretgjet er
fuldt overvaget af det mobile ATP-anlaeg, repeteres med letbanefgreren.

Hvis der udfgres tilstandsinspektion af infrastrukturen, skal det aftales med letbanefgreren, at
der ikke repeteres signaler.

8.6.6. Ledig

8.6.7. Lods
Nar et kgretgj er planlagt til at kgre pa en af letbanens straekninger hvor letbanefgreren ikke har
straekningskendskab, skal kgretgjet have medgivet lods. Lodsen skal have straekningskendskab

til de straekninger hvorpa der kgres.

Lodsen har da ansvaret for kgretgjets sikkerhedsmaessige fremfgrelse.
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Lodsen skal give sikkerhedsmeldinger fra kgretgjet og skal udfgre de sikkerhedsmaessige
opgaver, som er palagt letbanefgreren.

Lodsen skal:
- Kunne overvage kgretgjets hastighed.
- Kunne standse kgretgijet.

- Sikre, at letbanefgreren hele tiden far tilstraekkelig anvisning med hensyn til hastighed
og nedbremsning samt andre forhold med betydning for kgrslen.

Letbanefgreren kan have ansvaret for eftersyn af kgretgjet og bremseprgve.

Hvis kommunikationen mellem lods og letbanefgrer ikke foregar pa dansk, skal letbane-
virksomheden sikre, at kommunikationen kan forega pa et sprog, hvor sikkerhedsmeldinger kan
udveksles uden risiko for misforstaelser.

8.6.8. Kgretgjstestleder

Kgretgjstestlederen har ansvaret for:

- Atder foreligger et af Trafik-, Bygge- og boligstyrelsen og infrastrukturforvalteren
godkendt testprogram.

- Betingelser for testkgrslens gennemfgrelse er udfgrt pa materiel og infrastruktur.

- At der ved melding om uregelmaessigheder og fejl fra trafikoperatgren tages de
ngdvendige forholdsregler, herunder standsning af testkgretgjet, hvis der er risiko for
pavirkning af andre kgretgjer.

- Testkgrslen indstilles, safremt der er fare for infrastruktur og/eller materiel.

- Deltagende personale er instrueret.

- Aftale om testkgrslen traeffes med trafikoperatgren.

8.6.9. Maskinfgrer

Den, der betjener et arbejdskgretgj, benaevnes maskinfgreren.

Maskinfgreren skal have kendskab til de arbejdskgretgjer, hvorpa der udfgres tjeneste.
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Maskinfgreren har ansvaret for:
At kgrsel kun sker efter forudgaende instruktion eller aftale fra OR-arbejdslederen
At materiellet er klargjort, efterset og bremseprgvet.
At observere signaler og maerker under kgrslen.

At der ikke efterlades vogne, veerktgj og lignende i sporet efter arbejdskgrsel.

8.6.10. Ledig
8.6.11. Entreprengrens ansvar for kgrsel med arbejdskgretgjer
Det er entreprengrens ansvar, at maskinfgreren

har den forngdne uddannelse | den maskintype der skal anvendes

far udleveret alle betydende oplysninger om kgretgjets trafiksikkerhedsmaessige
funktioner, fgr kgrslen skal pabegyndes.

kan kommunikere med OR-arbejdslederen pa et sprog, hvor misforstaelser kan
udelukkes.

8.6.12. Rangerleder

Enhver rangerbevaegelse skal ledes af én bestemt person, der benaevnes rangerlederen.

- Rangerlederen har ansvaret for rangerbevaegelsens fgrelse og sikkerhed.

- Rangerlederen skal vaere lokalkendt i det omrade, hvor rangeringen finder sted.

Rangerlederen er lokalkendt, nar den pagaeldende har kendskab til SIT, de lokale sporanlaeg,
signaler, oversigtsforhold og hvilke omrader der er omfattet af sikringsanlaeg/- og eller
signalanlaeg.

Letbanefgreren kan samtidig veere rangerleder nar:
- Kogretgjets bremser betjenes fra et fgrerrum i spidsen af rangertraekket.

- Der ikke medfgres passagerer, medmindre de udvendige dgre kan betjenes og
overvages fra den betjente fgrerplads.
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Hvis kgretgjet har to fgrerborde i samme fgrerrum, skal betjeningen ske fra det forreste
fgrerbord i kgreretningen.

8.7. OR-arbejdsleder

Personer, der deltager i arbejder inden for sikkerhedsafstanden til trafikerede spor eller
arbejder med sikkerhedsbaerende anlaeg i tekniske rum eller skabe, er underlagt én person, OR-
arbejdsleder.

OR-arbejdsleder skal veere stedkendt i det omrade, hvor arbejdet skal udfgres.
OR-arbejdsleder har ansvaret for,

- Atarbejdets omfang, udstraekning og udfgrelse er i overensstemmelse med TSF og
supplerende sikkerhedsbestemmelser jeevnfgr afsnit 1.1.

- Atalle, der deltager i arbejdet, er instrueret i de sikkerhedsmaessige forhold, der
relaterer sig til de pagaeldendes arbejde.

- At fgre tilsyn med, at TSF og supplerende sikkerhedsbestemmelser, jeevnfgr afsnit 1.1,
overholdes under arbejdet.

- At fgre logbog.

OR-arbejdsleder kan ved mindre komplicerede forhold samtidig veere fagarbejdsleder.
OR-arbejdsleder udveksler sikkerhedsmeldinger med trafikoperatgren.

Hvis en OR-arbejdsleder overleverer ansvaret for et arbejde til en anden OR-arbejdsleder, skal
den fratraedende OR-arbejdsleder underrette den tiltreedende OR-arbejdsleder om, hvad der
har betydning for det fortsatte arbejde herunder overlevere letbanesikkerhedsplanen,
sporspaerringscirkuleerer, aftaler, instruktioner mv. Det samme geaelder, hvis en OR-hjaelper
overleverer sit ansvar til en anden OR-hjzelper eller OR-arbejdsleder. Den fratraedende OR-
arbejdsleder skal endvidere underrette eventuelle OR-hjalpere og trafikoperatgren om
overleveringen.

8.8. OR-hjeelper

Nar flere arbejder udfgres i samme sporspaerring, kan OR-koordinatoren fastsaette, at der
udseettes en OR-hjeaelper til at varetage ansvaret for et konkret delarbejde.

OR-hjeelperens ansvar skal vaere beskrevet i letbanesikkerhedsplanen.
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En OR-hjaxlper refererer i alle sikkerhedsmaessige forhold til OR-arbejdslederen. En OR-hjalper
kan samtidig veere fagarbejdsleder.

Fagarbejdsleder

Ved arbejder i sikkerhedsbaerende tekniske anleeg har fagarbejdslederen ansvaret for den
tekniske del af arbejdet.

Fagarbejdslederen refererer til OR-arbejdslederen i alle forhold relateret til TSF.
Fagarbejdslederen:

- Har ansvaret for at melde tekniske anleeg klar ved arbejdets afslutning herunder oplyse
om eventuelle restriktioner i benyttelsen af disse til OR-arbejdslederen.

- Kan samtidig veere OR-arbejdsleder eller OR-hjzlper.

Fagarbejdsleder ma udveksle ngdvendige tekniske meldinger med trafikoperatgren, f.eks.
vedrgrende afprgvning af tekniske anlaeg.
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9. Sporskifter

9.1. Mod- og medgaende sporskifter
Et sporskifte benavnes modgaende, nar det befares fra tungespids mod tungerod.

Et sporskifte benavnes medgaende, nar det befares fra tungerod mod tungespids.

Sporskifters stilling

Et sporskiftes stilling benaevnes “kgrsel ad hgjre gren” henholdsvis "kgrsel ad venstre gren”. Ved
bestemmelse af sporskiftets stilling skal sporskiftet betragtes fra tungespids mod tungerod
(modgaende).

Kegrsel i sporskifter

Et sporskifte ma befares, nar sporskiftet er i rette stilling for den pataenkte kgrsel. Ved rette
stilling forstas, at sporskiftet er i endestilling og tungetilslutningen er sikret.
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Figur: Skitsering af med- og modgdende sporskifte
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9.2. Sporskiftetyper, kgrsel og uregelmaessigheder
9.2.1. Elektriske sporskifter

Elektriske sporskifter er sporskifter, der omstilles med et elektrisk sporskiftedrev, uanset om
sporskifterne er centralbetjente, centralaflaste eller ikke-centralsikrede.

Centralaflaste sporskifter er aflast elektrisk i én stilling og skal omstilles lokalt ved sporskiftet.
9.2.2. Handbetjente sporskifter

Centralaflaste sporskifter

Centralaflast sporskifte er et sporskifte, der ikke kan omstilles fra OCC/LATS, men som alene kan
oplases og aflases. Efter oplasning kan sporskiftet omstilles pa stedet med en traekbuk.

Ved centralaflaste aflgbssporskifter eller aflgbssko anvendes anvendes sporspaerresignaler Sv1
og Sv2, jeevnf@r TSF bind-2 tabel 13.

Ikke centralbetjente sporskifter

Handbetjente sporskifter er ikke-centralsikrede sporskifter, der omstilles pa stedet med en
traekbuk.

Ved kgrsel pa Seerligt og Delt Tracé findes vendetransversaler, som anvendes ved
uregelmaessigheder.

Omstilling af disse sporskifter sker med en saerlig sporskiftestang som findes i
letbanekgretgjerne
Procedure for kgrsel i, og betjening af disse sporskifter er beskrevet i SIT-instruks 7.

9.2.3. Manuel omstilling af elektrisk sporskifte
Manuel omstilling af elektrisk sporskifte ma kun ske, nar trafikoperatgren i hvert enkelt tilfaelde
har givet tilladelse til det. Omstilling foregar med traekstang, som forefindes under laget pa det
udvendige drev og hos sikringsteknisk personale. Tilladelsen ma gives til letbanefgrere,
trafikoperatgrer og sikringsteknisk personale.
Manuel omstilling af elektriske sporskifter er beskrevet i SIT-instruks 16

9.2.4. Opskaering og eftersyn af sporskifter

Sporskifter ma ikke opskeaeres, dog undtaget sporskifter i vendetransversaler. Disse sporskifters
konstruktion tillader opskaering med maks. 15 km/t.
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Hvis et hjul har veeret i klemme mellem den tilliggende tunge og sideskinnen, skal sporskiftet
betragtes og undersgges, som et sporskifte der er blevet skaret op, og trafikoperatgren skal
straks underrettes.

Trafikoperatgren sgrger for tilkald af baneteknisk og sikringsteknisk personale.

Teknisk eftersyn

Et sporskifte, der har vaeret opskaret, skal efterses og meldes i orden. Eftersyn og godkendelse
foretages af teknisk personale saledes:

- Handbetjent sporskifte: Baneteknisk personale.
- Elektrisk sporskifte: Sikringsteknisk personale.
- @vrige centralaflaste sporskifter: Sikringsteknisk personale.

Det sikringstekniske personale skal ved eftersynet vurdere, om der skal ske eftersyn af
baneteknisk personale.

9.2.5. Kgrsel i opskarne elektriske sporskifter

Kgrsel i et opskaret elektrisk sporskifte ma ikke finde sted fgr sikringsteknisk personale har
foretaget eftersyn af sporskiftet.

9.2.6. Kgrsel i elektriske sporskifter med fejl

Trafikoperatgrens forhold

Ved fejl i et centralbetjent sporskifte, skal trafikoperatgren sgrge for at sporskiftets rette stilling
konstateres ved direkte eftersyn af letbanefgreren, inden der gives tilladelse til at befare
sporskiftet.

Letbanefgrerens forhold

Letbanefgreren sikrer at:
Der er tungetilslutning i den gren sporskiftet skal kgres i.
Sporskiftet i gvrigt ikke har synlige skader.

Nar disse forhold er i orden, ma kgretgjet, efter tilladelse fra trafikoperatgren, med forsigtighed
passere sporskiftet med maks. 15 km/t.
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9.2.7. Kersel i sporskifter med fejl
Transportable lasebolte ma kun palaegges af infrastrukturpersonale.
Sporskifter med indbyggede drev
Denne type sporskiftedrev anvendes pa Seerligt og Delt trace pa straekningen mellem
knudepunkterne Ngrreport — Lisbjergskolen.
' Aflasning Kgrsel ma ske
Fejlens art sled
Tilliggende tunge Fraliggende tunge saledes
Manglende kontrol |Ingen aflasning, tungetilslutning i den gren Tilladelse til passage af
ingen synlige skader |sporskiftet skal kgres i. daekningssignal. Kgrsel
pa de befarede dele. med forsigtighed, maks.
15 km/t, jeevnfer afsnit
9.2.6.
Opskeering Kgrsel i sporskifte efter opskaering ma fgrst finde Normal signalgivning
ingen skader sted nar sikringsteknisk personale har efterset
kontrollen kan sporskiftet og givet tilladelse til at kgre i sporskiftet.
genoprettes

Opskeering
Kontrollen kan ikke
genoprettes og
sporskiftets synlige
dele er
ubeskadigede

Sikringsteknisk personale
aflaser tilliggende tunge

med en bolt indvendigt i

drevet

Tilladelse til passage af
deekningssignal. Kgrsel
med forsigtighed, maks.
15 km/t.

Opskeering
Kontrollen kan ikke
genoprettes og
sporskiftets synlige
dele er beskadiget

Sikringsteknisk personale aflaser bade fraliggende

og tilliggende tunge med en bolt indvendigt i drevet.

Tilladelse til passage af
deekningssignal. Kgrsel
med forsigtighed, maks.
15 km/t.

Kun nar de tunger og
sideskinner der kgres
pa, er ubeskadigede

Sporskifte der ikke
er centralsikret og
ikke skal kunne
omstilles

Sikringsteknisk personale aflaser bade fraliggende

og tilliggende tunge med en bolt indvendigt i drevet.

Normal signalgivning i
den valgte stilling
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Sporskifter med udvendige drev

Denne type sporskiftedrev anvendes pa Eget Trace pa straekningerne Aarhus H - Odder og
@stbanetorvet - Grena.

Fejlens art

Aflasning

Tilliggende tunge Fraliggende tunge

Kgrsel ma ske saledes

Manglende kontrol
Ingen synlige skader

pa de befarede dele.

Ingen aflasning, tungetilslutning i den gren
sporskiftet skal kgres i.

Tilladelse til Passage Stop.
Kgrsel med forsigtighed,
maks. 15 km/t jeevnfer
afsnit 9.2.6.

Opskeering ingen
skader, kontrollen
kan genoprettes

Ingen afldsning, karsel i sporskiftet ma fgrst finde
sted nar sikringsteknisk personale har efterset
sporskiftet og givet tilladelse til at kgre i
sporskiftet igen.

Normal signalgivning

Opskeering
Kontrollen kan ikke
genoprettes og
sporskiftets synlige
dele er
ubeskadigede

Sikringsteknisk personale
aflaser tilliggende tunge
med transportabel
lasebolt.

Kgrsel pa Passage Stop.
Kgrsel med forsigtighed,
maks. 15 km/t.

Opskeering
Kontrollen kan ikke
genoprettes og
sporskiftets synlige
dele er beskadiget

Sikringsteknisk personale aflaser bade tilliggende
tunge og fraliggende tunge med transportable
lasebolte.

Kgrsel pa Passage Stop.
Kgrsel med forsigtighed,
maks. 15 km/t.

Kun nar de tunger og
sideskinner der kgres pa,
er ubeskadigede

Sporskifte der ikke
er centralsikret og
ikke skal omstilles,
sporskiftedrev og
traeksteenger
monteret og i orden
Sporskifte hvor
sporskiftedrev
og/eller
traeksteenger ikke er
monteret.

Sikringsteknisk personale aflaser bade tilliggende
og fraliggende tunge med transportable lasebolte
og haengelase.

Ngglen til det ene saet haengeldse opbevares hos
trafikoperatgren og ngglen til det andet saet hos
infrastrukturforvalteren.

Normal signalgivning i den
valgte stilling
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10. Kendingssignaler, slutsignal og lydsignaler pa kgretgjer

Ved kgrsel anvendes kendingssignal pa forreste kgretgj. Kendingssignalet vises som tre hvide lys
i en triangel.

Letbanefgreren er ansvarlig for at kendingssignalet vises, jeevnfgr tabel Kgretgjernes lys og
betydning.

For anvendelse af nzer og fjernlys er faerdselsloven geeldende for kgrsel pa Seerligt og Delt Tracé.

Fjernlys ma ikke anvendes,

- ndrdetereller kan vaere bleendende for modkgrende tog (Banedanmarks spor) og
modkgrende Letbanekgretgjer, samt blaendende for vejtrafikanter.

- indenfor bebygget omrader, som er taet pa Letbanens spor, skal det i muligt omfang
undlades anvendelse af fjernlys, hvis dette er generende for naboer.

Pa bagerste kgretgj skal der bagest vises to rgde lys.

Letbanefgreren er ansvarlig for at der vises to rgde lys, der anvendes bade som slutsignal og
bremselys pa kgretgjet.

10.1. Uregelmaessigheder i forbindelse med kgretgjernes kendingssignal og
slutsignal

Hvis kendingssignal og slutsignal ikke kan vises underretter letbanefgreren trafikoperatgren.

Hvis ikke kendingssignal og slutsignal kan vises ved opstart fra depoter ma kgretgjet ikke saettes
i drift.

Opstar der fejl under kgrslen, sa der fra forreste kgretgj ikke kan vises hvidt lys i gverste
lanterne, ma kgretgjet viderefgres med hgjst 40 km/t.

Ved manglende slutsignal under kgrslen underretter letbanefgreren trafikoperatgren, som
foretager notater om det manglende slutsignal.

Trafikoperatgrens forhold

|II

Fgr der gives et efterfglgende kgretgj tilladelse til “Passage stop” skal trafikoperatgren sikre sig,
at kgretgjet uden slutsignal er ankommet til naeste station.
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10.2.

Letbanen
Tabel: Kgretgjernes lys og betydning
Symbol Navn Betydning
Neerlys Anvendes som kendingssignal
hele dggnet.
Baglys/Bremselys Anvendes som slutsignal hele

dggnet.

Blinklys/Havariblink

Blinklys anvendes ved kgrsel pa
Seerligt og Delt Tracé.
Havariblink anvendes ved
utilsigtet standsning og nedbrud.

Brug af havariblink

Indkoblet havariblink vises for letbanefgreren ved at knap til indkobling af havariblink lyser,

samtidig med svagt lydsignal.

Lydsignaler

Er opdelt i lydsignal (med tyfon) opmaerksomhedsskabende signal (med klokkeringning) .
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10.2.2.

Letbanen

Lydsignal Giv agt (med tyfon)

Signalet gives som en lang tone ( ———)

Anvendes:
- | faresituationer og ved nedfaldne kgreledninger.
- Nar meerke Gal og Ga2 passeres.

- Nar en automatisk sikret overkgrsel ikke er sikret for k@retgjet, og letbanefgreren
vurderer, at kgretgjet ikke kan na at standse inden overkgrslen, jeevnfgr afsnit 4.3.

- For at advare personer, som krydser sporet i en perronovergang foran et kgrende
kgretg).

Lydsignal (med tyfon) i forbindelse med nedfalden kgreledning
Signalet gives som 6 korte toner ( =— =—— =— — — — )
Anvendes:
- Nar der observeres nedfaldne kgreledninger, for at advare eventuelt letbanepersonale.
Klokkeringning

Klokkeringning anvendes som opmaerksomhedsskabende signal sledes:

- nadrletbanefgreren gnsker at advare personer, der feerdes i eller ved sporet.
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11.

11.1.

11.1.1.

11.1.2.

Meerker for hastighedsnedsaettelse og sporspaerring

Maerke Stop

Maerke Stop Ms1 ma kun opstilles efter aftale med trafikoperatgren.

Maerke Stop
Ms1

Maerket betyder stands foran maerket.
Maerket anvendes

Maerket anvendes pa Aarhus letbane saledes:

Til stedlig deekning i forbindelse med sporspzerringer.
Foran eller pa sporstoppere .
Pa endestationer for enden af perronen som togvejsendepunkt.

Evt. i forbindelse med daekning mod farbart spor, jeevnfgr seerlig instruktion.

Opstilling i forbindelse med sporspaerring pa fri bane.

Maerket anvendes til stedlig deekning pa den fri bane.
Meaerket opstilles pa begge stationer der begraenser sporspzaerringen saledes:

Midt i sidste sporskifte mod det spaerrede spor, eller

Som beskrevet i letbanesikkerhedsplanen og sporspaerringscirkulaeret.

Letbanen

Hvis sporspaerringen ligger umiddelbart efter overgangen mellem Eget- og Saerligt Tracé,

speerres tilstgdende spor fra henholdsvis @stbanetorvet eller Lisbjerg mod Eget Tracé.

Dokument titel
Version

Dato

Side

TSF Bind 1
11-2
26-11-2020
Page 67 of 185



Gyldig fra den 07.12.2020 m
TSF bind 1 Grundbog

Letbanen

11.1.3. Opstilling i forbindelse med sporspaerring pa stationer

Meerket opstilles midt i sporet i forbindelse med etablering af sporspaerring.

Pa stationer opstilles maerket pa begge sider af arbejdsstedet jeevnfer letbanesikkerhedsplanen,
sporspeerringscirkulzere eller efter Trafikoperatgrens anvisninger.

11.1.4. Opstilling i forbindelse med sporspaerringer pa Szerligt og Delt Tracé

Maerket anvendes til stedlig daekning i alle spor i forbindelse med sporspaerringen

Maerket opstilles midt i sporet pa begge sider af arbejdsstedet, som beskrevet i
letbanesikkerhedsplanen eller sporspaerringscirkulaeret.

Hvis sporspaerringen ligger umiddelbart efter overgangen mellem Eget Tracé og Seerligt Tracé,
spaerres tilstgdende fri bane.

11.2. Maerker for hastighedsnedsaettelser

11.2.1. Generelt om anvendelse

Maerkernes indbyrdes placering pa Aarhus Letbane jf. Tabel 10.1 i TSF, Bind 2 Signaler og
Meerker.

Opstilling af maerker for hastighedsnedsaettelser sker normalt efter forholdets praecise placering
under hensyn til de aktuelle spor- og signalforhold.

Den omtrentlige placering fremgar af kilometerangivelserne i TIL, IH eller szerlig meddelelse.

Den trafikale regelansvarlige kan godkende afvigelser fra opstillingsreglerne. Afvigende opstilling
optages i TIL eller IH.
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Opstilling i forhold til sporet

Maerker opstilles normalt saledes:

- Pa enkeltsporede straekninger til hgjre for sporet i begge kgreretninger.

- Pd dobbeltsporede straekninger til hgjre for sporet, kun for hgjre spor i kgreretningen.
Eget Tracé

Stationer:

Der opsaettes ikke maerker for hastighedsnedsaettelser pa stationer, medmindre hastigheden er
lavere end den hgjeste tilladte hastighed for k@rsel uden virksomt ATP.

Fri bane:

Ved kgrsel fra en station til den fri bane, og en hastighedsnedsaettelse ved passage af
stationsgraensen er lavere end 70 km/t, opsaettes Maerke Ha2, Hastighedsnedsaettelse
begynder, ved stationsgraensen. Marke Hal, Hastighedsnedsaettelse fglger, opsaettes ikke.

Seerlig og Delt Tracé

Maerke Hal Hastighedsnedsaettelse fglger opsaettes kun ved hastighedsnedsaettelser til under
20 km/t.

Meerker for hastighedsnedsaettelse fglger

A

Maerke Hal

Maerket betyder:
Hastighedsnedszaettelse folger
Maerket opstilles:
Ved hastighedsnedsaettelser:

- 380 meter fgr maerke Ha2, Hastighedsnedseettelse begynder.
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- Hvor Hal er opsat med anden afstand end anfgrt ovenfor, opseettes tillige maerke Ha7
med angivelse af afstanden til maerke Ha2, Hastighedsnedsaettelse begynder.

Den trafikale regelansvarlige kan desuden fastsla, at afstanden i szerlige tilfaelde kan afvige fra
ovenstaende. Afstanden skal da fremga af |H eller seerlig meddelelse.

11.2.3. Hastighedsnedsaettelse begynder

3 3

Maerke Ha2

Meerket betyder:

Hastighedsnedsaettelse begynder. Hastigheden i det efterfglgende sporstykke ma ikke overstige
den hastighed, der er angivet pa meerket.

Meerket opstilles:
- Hvor hastighedsnedseaettelsen begynder.

- Ved midlertidige hastighedsnedsaettelser pa stationer, ved hovedsignalet for indkgrsel.
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11.2.4. Kgr hurtigere

Maerke Ha3:

Betydning:

Kgr hurtigere

Gelder for omrade:

Odder - Grena og
Lisbjerg - Lystrup

Ngrreport -
Lisbjergskolen

Koretgjet | Koretgjet | Keretgjet | Keretgjet
Hastighed m3 gges nar har front har har front har
ud for passeret ud for passeret
maerket maerket maerket maerket
Et letbanekgretgj X X
2 sammenkoblede
. X X
letbanekgretgjer
Andre kgretgjer X X

Meerket opstilles:

Letbanen

- hvor en hastighedsnedsattelse begynder, nar denne fglger umiddelbart efter en anden

hastighedsnedsaettelse med lavere hastighed.

- ved midlertidige hastighedsnedsaettelser pa stationer, ved stationsgraensen i

udkgrselsenden.

For gvrige opstillingsregler fremgar dette af TSF bind 2 afsnit 10.2.
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11.2.5. Hastighedsnedsattelse ophgrer
Maerke Ha4: E
Betydning: Hastighedsnedsattelse ophgrer
. Odder - Grena og Ngrreport -
Gelder f de: . s
eelder for omrade Lisbjerg - Lystrup Lisbjergskolen
Koretgjet | Keretgjet | Kgretgjet | Koretgjet
. . a har front har har front har
Hastighed ma gges nar ud for passeret ud for passeret
meerket meerket maerket meerket
Et letbanekgretgj X X
2 sammenkoblede X X
letbanekgretgjer
. X
Andre kgretgjer X
Meerket opstilles:
- hvor en hastighedsnedsattelse ophgrer.
- ved midlertidige hastighedsnedsaettelser pa stationer, ved stationsgraensen i
udkgrselsenden.
For gvrige opstillingsregler fremgar dette af TSF bind 2 afsnit 10.2.
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12. Sikkerhedsmeldinger

12.1. Sikkerhedsmeldingernes indhold

En melding med sikkerhedsmaessigt indhold benaevnes sikkerhedsmelding.
Sikkerhedsmeldinger afgives skriftligt eller mundtligt.
Sikkerhedsmeldinger skal udveksles pa dansk.

Sikkerhedsmeldinger skal vaere korte og tydelige. Begreber og udtryk som findes i
sikkerhedsbestemmelserne skal anvendes.

Er der foreskrevet en bestemt ordlyd eller anvendelse af en szerlig blanket, skal ordlyd
henholdsvis blanket anvendes.

Navne pa tognumre, signalbetegnelser, virksomheder og lignende, ma ikke forkortes.
Skriftlige sikkerhedsmeldinger ma ikke indeholde uvedkommende tekst.
Afsender og modtager af en mundtlig sikkerhedsmelding skal sikre sig:

Hvem der er modtager henholdsvis afsender

Hvor modtager, henholdsvis afsender, befinder sig og hvilken funktion den pageeldende
har

At der er enighed om meldingens indhold.

Ved afgivelse af flere sikkerhedsmeldinger, skal de afgives hver for sig, og med szerskilt
kvittering.

Ved afgivelse af en mundtlig sikkerhedsmelding i tilslutning til anden samtale, skal afsenderen
tydeligt angive, hvornar en sikkerhedsmelding begynder og slutter.

For at sikre hvornar der er tale om en sikkerhedsmelding, indleder afsender meldinger med
”Sikkerhedsmelding”.

Nar sikkerhedsmeldingen afsluttes og modtager har gentaget korrekt, afsluttes med “Korrekt”.

Letbanefgreren ma kun laese, skrive og afsende tekst- og billedbeskeder, nar kgretgjet holder
stille.
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12.2. Brug af GSM-R Radio og telefon

Opkald til personer, som udfgrer sikkerhedstjeneste, skal sa vidt muligt besvares straks.

Modtageren skal dog altid vurdere, om besvarelse kan ske, uden at det fjerner
opmarksomheden fra anden sikkerhedstjeneste.

12.2.1. Brug af GSM-R Radio
Sikkerhedsmeldinger mellem trafikoperatgr og letbanefgrer skal udveksles via GSM-R radio.

GSM-R-Radio ma ikke anvendes til gruppeopkald, da det ikke med sikkerhed kan garanteres, at
alle hgrer det.

Hvis GSM-R radio ikke kan anvendes, ma der anvendes fastnet- eller mobiltelefon.
12.2.2. Brug af mobiltelefon

Nar mobiltelefon anvendes til udveksling af sikkerhedsmeldinger med trafikoperatgren, skal
brugeren af mobiltelefonen oplyse sit mobiltelefonnummer til trafikoperatgren. Dette kan
undlades hvis trafikoperatgren i forvejen har navn og telefonnummer pa brugeren.
Trafikoperatgren noterer nummeret i sin arbejdsplan eller i trafikoperatgrloggen.
Letbanefgrerens forhold
Nar en letbanefgrer overtager et letbanekgretgj med virksom AVLS :

- Skal der indtastes medarbejdernummer | AVLS
Trafikoperatgren vil ud fra oplysninger i AVLS have oplysninger om

- Litra

- Letbanefgrer og

- Telefonnummer

Hvis letbanefgreren ikke har virksom AVLS, skal trafikoperatgren kontaktes pr. telefon og
letbanefgreren skal oplyse

- Navn pa letbanefgrer
- Telefonnummer pa letbanefgreren
- Litranummer som letbanefgreren kgrer i
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Trafikoperatgrens forhold

Trafikoperatgrer skal have opdaterede lister liggende med oplysninger pa de letbanefgrer, der
kgrer som trafikoperatgren er ansvarlig for.

Ved heendelser, som kraever trafikken stoppet, skal opkald foretages enkeltvis til de enkelte
letbanefgrere.

Trafikoperatgren skal sikre, at der foretages prioriterede opkald, saledes det k@retgj som skal
stoppes f@rst, skal kontaktes fgrst.

Trafikoperatgren videregiver mobiltelefonnummeret til eventuelle nabo-trafikoperatgrer.
Privat mobiltelefon ma anvendes, hvis tjenestetelefon ikke kan anvendes.
12.2.3. Kvittering for skriftlige sikkerhedsmeldinger

Der skal kvitteres for modtagelse af skriftlige sikkerhedsmeldinger, nar det er foreskrevet i TSF,
samt nar det forlanges af afsenderen.

Kvitteringen skal indeholde tognummer og/eller virksomhed samt den pagaeldende
medarbejders navn.

En automatisk kvittering fra e-mail eller andre elektroniske medier kan ikke anvendes som
kvittering for en sikkerhedsmelding.

12.2.4. Trafikoperatgrens forhold
Saerkgrselsplaner, sporspaerringscirkulaerer og andre vigtige meldinger om trafikafviklingen skal,
eventuelt i uddrag eller som henvisning, noteres i arbejdsplan, noteringskalender eller

Trafikoperatgrioggen.

Notering skal foretages straks efter modtagelsen, ved de tidspunkter eller de dage, hvor
meldingen har betydning.

Notering af meldinger, der er registeret i elektronisk system kan undlades, hvis det fremgar af
seerlig instruks.
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12.2.5. Videregivelse af sikkerhedsmeldinger

En trafikoperatgr, der modtager melding om et sikkerhedsmaessigt forhold, og som ikke
samtidig er trafikoperatgr for det pagaeldende omrade, som meldingen vedrgrer, skal straks
videregive meldingen til rette trafikoperatgr.
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13. Forstyrrelser og arbejder i sikringstekniske anlaeg

13.1. Aflysning af signalgivningen
Signalgivningen skal aflyses, hvis der sker brud i centralsikringen i signal- og sikringsanlaeg, Jf.
afsnit 2.1.11, eller nar den tekniske driftsansvarlige eller det sikringstekniske personale
forlanger det.
Aflysningen kan omfatte
bergrte togveje og/eller ruter eller alle togveje og/eller ruter.
Trafikoperatgren aflyser signalgivningen og noterer omfanget af togveje og /eller ruter, der er

aflyst, i Trafikoperatgrloggen med klokkeslzet.

Signalgivningen for de togveje og/eller ruter, hvor signalgivningen er aflyst, skal spaerres, jf.
betjeningsvejledningen.

Kgrsel ind/ud af spor pa stationer med aflyst signalgivning skal ske ved tilladelse til Passage
Stop, jeevnfgr TSF-afsnit 18.2.

Kgrsel ind/ud af spor pa stoppesteder med aflyst signalgivning skal ske ved tilladelse fra
trafikoperatgren til at passere deekningssignaler jeevnfgr TSF-Bind 1 afsnit 5.6.1

Hvis aflysningen ikke er forlangt af sikringsteknisk personale, skal trafikoperatgren sikre
underretning af det sikringstekniske personale.

13.2. Tillysning af signalgivningen

Signalgivningen ma tillyses, nar den tekniske driftsansvarlige giver tilladelse til dette eller nar det
sikringstekniske personale i forbindelse med fejlretning giver tilladelse til dette.

Trafikoperatgren tillyser signalgivningen og noterer de togveje og/eller ruter, der tillyses i

Trafikoperatgrloggen med klokkeslaet og navn pa den, der har givet tilladelsen.

13.3. Afbrydelse af eller arbejde i overkgrselsanleeg og gadesignalanlaeg

13.3.1. Afbrydelse af eller arbejde i overkgrselsanlaeg

Hvis et overkgrselsanlaeg afbrydes, eller der udfgres arbejder, der medfgrer, at anlaegget ikke
kan fungere normalt ved kgretgjers passage, skal OR-arbejdslederen sikre:
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- At overkgrselsanleegget meldes i uorden til trafikoperatgren.

- Atoverkgrslens signaler forhindres i at vise Overkgrslen sikret.

- At hovedsignaler, der er forsynet med maerke Ov7, forhindres i at vise Kgr.
- Atoverkgrslen bevogtes.

- Atoverkgrslen meldes i orden til trafikoperatgren, nar overkgrselsanlaegget igen
fungerer normalt.

Trafikoperatgren underretter letbanefgreren, der skal passere overkgrslen, om at overkgrslen
er i uorden.

13.3.2. Afbrydelse af eller arbejde i gadesignalanlaeg

Hvis et gadesignalanlzaeg afbrydes, eller der udfgres arbejder, der medfgrer, at anlaegget ikke
kan fungere normalt ved kgretgjers passage, skal trafikoperatgren sikre:

- Ved pludselig opstaet fejl, at gadesignalanlaegget meldes i uorden til vejmyndigheden.
- Ved planlagt arbejde, at der er teknikker til stede til handtering af gadesignalanlaegget.

- At OR-arbejdsleder ikke igangseetter arbejdet uden at der er foretaget de ngdvendige
indgreb i gadesignalanlaegget.

Trafikoperatgren underretter letbanefgrere, der skal passere gadesignalet, om at anlaegget ikke
fungerer.

13.4. Arbejde i det faste ATP anlaeg

13.4.1. Teknisk driftsansvarlig/sikringsteknisk personale
Hvis der skal udfgres arbejde i det faste ATP-anlaeg som har indflydelse pa trafikafviklingen skal
den tekniske driftsansvarlige eller det sikringstekniske personale underrette trafikoperatgren.
Underretningen skal indeholde oplysninger om:

- hvilke konsekvenser arbejdet har for ATP-anlaeggets virkemade

- preecise oplysninger om hvorfra og hvortil underretninger af kgretgjer skal ske.
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Nar arbejdet er udfgrt underretter den tekniske driftsansvarlige eller det sikringstekniske
personale trafikoperatgren.

Trafikoperatgrens forhold

Hvis der er zendringer i forbindelse med trafikafviklingen underretter Trafikoperatgren alle
kgretgjer der skal passere sporet

- hvor der er endringer i det faste ATP-anlaeg
- hvilken hastighed kgretgjet ma fremfgres med

Nar den tekniske driftsansvarlige eller det sikringstekniske personale underretter
trafikoperatgren om at arbejdet er afsluttet fgres notat i trafikoperatgrioggen.

Genoptagelse af trafikafviklingen sker jf. TSF bind 1 afsnit 31.3.2 og 31.3.3.
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14.1.

14.2.

Letbanen

Rangering

Indledning

Der findes ikke signaler specielt beregnet til rangering, ved rangering pa signal foregar det ved
hjeelp af hovedsignaler.

Regler for rangering pa Aarhus Depot og enkelte stationer, er optaget i SIT-instruks 14.
Rangering med radio

Kontroltone

Nar en rangerbevaegelse ledes ved hjalp af radio, skal kontroltonen vaere indkoblet. Det geelder
ogsa selvom der er gjenkontakt mellem letbanefgrer og rangerleder.

Kontroltonen betyder over for letbanefgreren, at radioforbindelsen er i orden. Det skal
vedvarende kontrolleres, at kontroltonen kan hgres. Kontroltonen ma dog afbrydes/udkobles,
hvis det er ngdvendigt for udveksling af meldinger.

Kontroltale

Nar en rangerbevaegelse ledes ved hjaelp af radio uden mulighed for kontroltone, skal
radioforbindelsen, nar der i gvrigt ikke skal afgives meldinger, Igbende kontrolleres ved, at
rangerlederen med hgjst 10 sekunders mellemrum afgiver meldingen ”Fortsaet”.

Tab af forbindelse

Udebliver kontroltonen eller kontroltalen, eller kan letbanefgreren ikke med sikkerhed hgre
den, skal letbanefgreren straks standse rangertraekket henholdsvis undlade igangsaetning.

Rangerordrer

Afgivelse af rangerordrer skal ske ved fglgende meldinger:
”... (identifikation)..., frem”

”... (identifikation)..., tilbage”

”... (identifikation)..., stop”.

Betydningen af ovennaevnte meldinger svarer til betydningen af handsignalerne i TSF afsnit 6.
Meldingerne gentages af letbanefgreren.
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Rangering uden radio

Nar der rangeres uden brug af radio, etableres kontakt mellem letbanefgreren og rangerleder
ved hjeelp af handsignaler, jf. TSF afsnit 6

Hvis direkte forbindelse mellem rangerlederen og letbanefgreren ikke kan opnas, skal
rangerlederen placere rangerhjelpere saledes, at disse ved at gentage signalerne tilvejebringer
forbindelsen.

Ved rangering under sadanne forhold ma hastigheden ikke overstige 5 km/t. Hvis
letbanefgreren mister kontakten med rangerlederen eller eventuelle rangerhjzelpere, skal
letbanefgreren straks standse rangertraekket.

Hastighed under rangering

Rangerlederen skal altid afpasse hastigheden efter forholdene, sdledes at rangertraskket kan
standses foran enhver hindring.

Hgjeste tilladte hastighed er 40 km/t. Der kan i SIT instrukser veaere angivet en lavere hastighed.
Forholdsregler inden rangeringen begynder

Rangerlederen skal traeffe aftale om rangeringens gennemfgrelse, med andre rangerledere i
omradet.

Ved rangering med medgivet rangerleder skal det aftales, hvilket fgrerrum letbanefgreren skal
kgre fra.

Letbanefgreren ma herefter ikke skifte fgrerrum, uden det er aftalt med rangerlederen.
Sporomrader omfattet af sikringsanlaegget

| sporomrader omfattet af sikringsanlaegget, skal rangerlederen forud traeffe aftale med
trafikoperatgren om rangeringens gennemfgrelse, med mindre andet i forvejen er aftalt mellem
infrastrukturforvalteren og letbanevirksomheden.

Aftalen skal indeholde:

- Fra hvilket spor der ma rangeres.
- Til hvilket spor der ma rangeres.

- Andre seerlige forhold vedrgrende rangeringen.

Den aftalte rangering ma fgrst begynde, nar trafikoperatgren efterfglgende:
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- Harretstillet sporskifter der skal kgres i.

- Har givet tilladelse til at rangeringen ma begynde.
14.6. Sporomrader ikke omfattet af sikringsanlaegget

Rangerlederen skal forud for, og eventuelt under rangeringen, i ngdvendigt omfang, traeffe
aftale om rangeringens gennemfgrelse, med andre rangerledere i omrddet.

14.7. Sikring af rangerbevaegelsen

- Rangerlederen skal, inden rangeringen begynder, sikre sig, at sporskifter, der skal kgres
i, erirette stilling for den pataenkte kgrsel, og at rangerruten er fri.

- Atrangeringen kan ske uden risiko for kgretgjer, personer, infrastrukturanlaeg eller
anden ejendom.

- At kgretgjer er korrekt sammenkoblet og kan bremse i forngdent omfang, samt i gvrigt
er klargjort for rangering.

14.8. Rangering mellem Stationsgraensen og hovedsignal i udk@rselsenden

Trafikoperatgren ma give tilladelse, til at der befinder sig kgretgjer mellem hovedsignalet, der
markerer stationsgraensen, og efterfglgende hovedsignal i udkgrselsenden, nar:

- Der ikke er kgretgjer pa vej mod stationen i det spor hvor der foregar rangering

- Trafikoperatgren har hindret signalgivningen pa nabostationenog/eller stoppested med
signalanlaeg.

14.9. Rangerlederen og andet personales placering og udsyn m.v.

Rangerlederen skal vaere placeret, sa mest muligt af rangervejen kan overskues under hele
rangerbevaegelsen.

Rangerlederen, letbanefgreren og eventuelt andet rangerpersonale skal under rangeringen
veere opmaerksom pa:

- Om signaler tillader passage.

- Sporskifters rette stilling for den pataenkte kgrsel.
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- Om rangervejen er fri.
- Anden rangering i omradet.

Af- og pastigning af kgretgjer ma kun ske, nar kgretgjerne holder stille eller der rangeres ved
langsom ganghastighed.

Rangerlederen skal sikre, at kgretgjer, der skal rangeres imod, ikke kommer i bevaegelse.
14.10.  Overkgrsler
14.10.1. Betjening

Manuel betjening af overkgrselsanlaeg fremgar af SIT-instruks 2.

Overkgrselsanlaeg skal altid igangsaettes og veere sikret jeevnf@r TSF afsnit 4 eller SIT-instruks 2,
for kgretgjet passerer overkgrslen.

Rangering hen over en overkgrsel skal afbrydes med passende mellemrum, sa vejtrafikken kan
passere.

14.10.2.  Uregelmaessigheder

Hvis et overkgrselsanlaeg er i uorden, skal anleegget forsgges igangsat i muligt omfang jeevnfer
TSF afsnit 4 inden kgretgjet passerer overkgrslen.

14.11.  Rangeringens afslutning

Nar rangeringen er afsluttet skal rangerlederen sikre sig, at:
- Henstdende kgretgjer er sikret mod utilsigtet at komme i bevaegelse.
- Sporforbindelser mellem sidespor og togvejsspor er fri.

- Sporskifter og sporspaerrer, som rangerlederen skal omstille, er stillet, sa de hindrer
kgrsel ud i togvejsspor.

- Eventuelle szrlige forhold, der er naevnt i SIT instruks 14.15 og 14.16 er opfyldt.

Trafikoperatgren kan anmode rangerlederen om underretning, nar rangeringen er afsluttet.
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15.1.

15.1.1.
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Kgrestrem

Kgreledningsanlaeggets opbygning
Letbanen forsynes med 750 volt jeevnspeaending.

Kgreledningsanlaeggets master er i modsaetning til andre hgjspaendingsmaster, ikke alle steder
forsynet med advarselsmaerker for hgjspaending.

Kgreledningens hgjde over skinneoverkant (SO) er normalt 5,5 meter.
Laveste hgjde er 4,92 meter f.eks. under broer.

Det er forbudt og forbundet med livsfare, at komme alle spaendingsfgrende konstruktioner og
strgmaftagere pa koretgj neermere end 1,75 meter.

Spaendingsf@rende konstruktioner er markeret med rgdt pa nedenstaende tegninger:

Returstrem og potentialudligning

For at sikre, at returstremmen kan Igbe tilbage i returledningen, er der til skinnerne forbundet
forskellige kabler.

| forbindelse med kgrestremsanlaeggene findes kabler der fgrer returstrgm, og kabler der
potentialudligner genstande i neerheden af stramfgrende konstruktioner.

Kabler er placeret synligt oven pa sveller og ballast. Pa perroner og andre gangarealer er kabler
dog lagti rgr.

Ved beskadigelse af kabler for returstrgm eller potentialudligninger, skal den driftsansvarlige,
eller kgrestrgmsteknisk personale pa stedet, straks underrettes.
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15.2.1.
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Respektafstande

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstande til speendingsfgrende
konstruktioner.

Respektafstande jeevnfgr afsnit 15.2.1 — 15.2.5 ma aldrig overskrides, medmindre:

- Det kgrestrgmstekniske personale har sikret, at ledningerne er spaendingslgse og
arbejdsjordede

- Derer udleveret en arbejdstilladelse.
Arbejdstilladelsen er en bekraftelse p3, at ledninger er spaendingsl@se og arbejdsjordede.

Respektafstande gaelder til alle spaendingsfgrende konstruktioner herunder strgmaftagere pa
elektriske kgretgjer.

Ved udmaling af respektafstande til spaendingsfgrende konstruktioner ma der aldrig males
direkte pd strgmfgrende konstruktioner med f.eks. en tommestok.

Personer og handvaerktgj

Respektafstanden til spaendingsfgrende konstruktioner er 1,75 meter, for personer og
handvaerktgj der benyttes af personer.

Ved leengere veerktgj, f.eks. et vaterpas, skal vaerktgjets leengde laegges til de 1,75 meter.
For at overholde respektafstanden er det forbudt at:
- Klatre op pa kgretgjers tag.

- Opholde sig pa, eller passere hgje platforme.
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Min 1,75m
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Vask af frontlanterner og frontruder

Vask af frontlanterner og frontruder pa kgretgjer er kun tilladt pa saerlige lokaliteter og efter en
seerlig instruks, jf. staerkstrgmsbekendtggrelsen afsnit 5.
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15.2.4.

Letbanen

Stiger og lange genstande
Arbejdes der med stiger eller andre lange genstande, f.eks. rgr og stilladsdele, skal det sikres at
de ikke kan komme teettere pa spaendingsfgrende konstruktioner end 1,75 meter. Heller ikke

ved uheld eller tankelgshed.

Ved arbejder i neerheden af spaendingsfgrende konstruktioner, ma kun anvendes stiger
fremstillet af ikke ledende materiale.

Min. 175 m % 4\’
N)

Brug af vandslanger og hgjtryksspulere

Det er forbudt at komme taettere end 10 meter pa spaendingsfgrende konstruktioner ved
arbejder med vandslanger eller hgjtryksspuler, medmindre der er foretaget
kerestrgmsafbrydelse og arbejdsjording, eller der foreligger en konkret arbejdsprocedure
godkendt af den driftsansvarlige.
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15.2.5. Nedfalden kgreledning

Respektafstanden til en nedfalden kgreledning er 5 meter

15.3. Arbejde i og ved kgrestremsanlaeg
15.3.1. Almindelige bestemmelser

Kan respektafstandene til spaendingsfgrende konstruktioner ikke overholdes, skal
kgrestremmen afbrydes og foretages arbejdsjording pa begge sider af arbejdsstedet.

Der ma kun arbejdes mellem skiltene ”Arbejdsgraense”.
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Personer og maskiner ma, nar der arbejdes med kgrestremmen afbrudt, ikke komme narmere
end 30 centimeter til kgrestrgmsanlaegget, medmindre der udfgres kgrestrgmsarbejde.

15.3.2. St@rre maskiner

Respektafstanden til spaendingsfgrende konstruktioner er 5 meter for stgrre maskiner, f.eks.
gravemaskiner og kraner.

Stgrre maskiner skal vaere sikret mod, at nogen del kan overskride respektafstanden til
spaendingsfgrende konstruktioner — ogsa ved uheld eller fejlmangvre.
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Ved udmaling af respektafstande til spaendingsf@rende konstruktioner:

Skal der regnes med vindstille
Skal der males vandret fra en linje, der gar lodret gennem naermeste el-konstruktion

Skal der tages hensyn til uforudsete svingninger og bevaegelser af maskiner samt af
svingende last 20° fra lodlinjen (svarende til 38 cm pr. meter)

Skal der tages hensyn til forbikgrende elektriske kgretgijer.

Den driftsansvarlige kan give dispensation og fastsaette naermere betingelser for arbejdet,
herunder krav om udligning af maskiner, jf. LKI

15.3.3. Mindre maskiner

Mindre maskiner, som med sikkerhed (f.eks. ved hjzelp af hgjdestop) ikke kan na hgjere end 3
meter over skinneoverkant, ma uden saerlige foranstaltninger arbejde under spandingsfgrende
konstruktioner.

Der kraeves ikke udligning af mindre maskiner.
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15.4. Planlaegning og udfgrelse af kgrestrgmsafbrydelse

15.4.1. Bekendtggrelse

En planlagt kgrestrgmsafbrydelse bekendtggres i en meddelelse, som benzvnes
"Kgrestrgmsafbrydelse".

Kgrestrgmsafbrydelser bestilles hos koblingslederen i OCC.
Meddelelsen udsendes af koblingslederen i OCC.
Meddelelsen indeholder oplysning om:

- Bestillerens navn, stilling, telefonnummer og firma/tjenestested.

- Perioden (dato og tid) for arbejdets udfgrelse.

- Angivelse af arbejdsstedet (straekning, spor, km).

- Arbejdets art og evt. anvendelse af store maskiner og redskaber.

- I hvilket koblingsomrade henholdsvis i hvilke koblingsomrader kgrestrgmmen udkobles.
- Den bestillende instans.

- Arbejdslederen for det pageeldende kgrestrgmsarbejde.

En kgrestrgmsafbrydelse kan kun geelde for ét arbejdssted, i én arbejdsperiode, og ét
spaendingsl@st interval ad gangen, i den anfgrte periode.

Trafikoperatgren det bergrer, skal kvittere nar denne har modtaget meddelelsen.
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15.4.2. Arbejdets begyndelse

| tilfzelde af tordenvejr vurderer holdlederen, om arbejdsjordinger kan etableres.
Holdlederen for kgrestrgmsarbejdet anmoder koblingslederen om at fa afbrudt kgrestrgmmen.
Koblingslederen henvender sig til trafikoperatgren og:

- Aftaler, i hvilket koblingsomrade henholdsvis i hvilke koblingsomrader kgrestremmen
udkobles.

- Far bekraeftelse p3, at karsel med elektriske kgretgjer er ophgrt i bergrte
koblingsomrader.

Trafikoperatgrens forhold

Trafikoperatgren sikrer at:

- Kogrsel med elektriske kgretgjer er ophgrt i bergrte koblingsomrader.
- Hindre signalgivning til bergrte spor.

- Notere forholdet i trafikoperatgrloggen.

Koblingslederens forhold

- Koblingslederen udkobler kgrestrgmmen.

- Noterer forholdet i Logbogen.

- Markerer kgrestrgmsafbrydelsen i SCADA jf. betjeningsvejledningen.
- Melder til trafikoperatgren at kgrestremmen er udkoblet.

- Melder til holdlederen at kgrestrgmmen er udkoblet.

Holdlederen for kgrestrgmsarbejdet arbejdsjorder pa begge sider af arbejdsstedet, og giver
herefter arbejdslederen for kgrestrgm instruktion og skriftlig tilladelse til, at arbejdet ma
begynde.

Arbejdstilladelsen skal indeholde:

- Ngjagtig angivelse af det omrade, hvor der ma arbejdes.

- Bekreeftelse pa, at kgreledningerne er spaendingslgse og arbejdsjordede.
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Arbejdets afslutning

| tilfzelde af tordenvejr vurderer holdlederen, om arbejdsjordinger kan nedtages.

Arbejdslederen for kgrestrgm tilbageleverer den skriftlige tilladelse til holdlederen for
kgrestrgmsarbejdet.

Arbejdslederen for kgrestrgm skal skriftligt og med sin underskrift bekraefte, at mandskab og
materiel er uden for respektafstanden.

Holdlederen for kgrestrgmsarbejdet melder til koblingslederen, nar arbejdsjordingen er fjernet,
og karestrgmmen kan genindkobles.

Koblingslederen foretager genindkobling af kgrestrgm.
Koblingslederen underretter trafikoperatgren, nar kgrestremmen er genindkoblet.
Trafikoperatgren noterer i trafikoperatgrloggen at kgrestrgm er genindkoblet.

Oprigning af og kgrsel med elektriske kgretgjer ma fgrst genoptages, nar denne underretning er
modtaget.

Sikring af kgrsel og rangering til spaendingslgst omrade

Trafikoperatgren har ansvaret for, at der ikke ledes elektriske kgretgjer ind i et speendingsl@st
eller ikke elektrificeret omrade.

Trafikoperatgren hindrer signalgivning jf. betjeningsvejledningen, til spor i det spaendingslgse
omrade, nar dette er beliggende i omrader, som trafikoperatgren kan kontrollere fra
sikringsanlaegget.

Trafikoperatgren skal, inden et kgretgj gives rangertilladelse til spor i et spaendingslgst omrade,
evt. ved selvsyn eller ved at forespgrge letbanefgreren sikre sig, at der ikke er tale om et
elektrisk kgretgj.

Trafikoperatgren ma, nar det er ngdvendigt for at foretage signalgivning, midlertidigt fjerne
hindringer for sporskifteomstillingen.

Sporarbejder

Ved sporarbejder ma returskinnen aldrig skaeres over, uden at der er taget forholdsregler, der
sikrer returstrgmskredslgbet.

Dokument titel
Version

Dato

Side

TSF Bind 1
11-2
26-11-2020
Page 93 of 185



Gyldig fra den 07.12.2020 m
TSF bind 1 Grundbog

Letbanen

15.5. Fejl og uregelmaessigheder i k@restrgm
15.5.1. Meldinger
Skal kgrestremmen afbrydes uden varsel, for eksempel ved:
Fejl eller sket skade pa kgreledningsanlaegget.

Uheld eller ulykker, hvor de geeldende respektafstande til kgreledningsanlaeg ikke kan
overholdes under redningsindsatsen,

Gives melding enten:
Direkte til koblingslederen, der straks underretter trafikoperatgren, eller
Til trafikoperatgren, der straks underretter koblingslederen.
Meldingen skal indeholde oplysning om:
- Hvorfor kgrestrommen skal afbrydes.
- Den pracise beliggenhed af skadestedet.

- Hvilke forholdsregler, der er truffet pa stedet for at forebygge ulykker og yderligere
skader.

- Der skgnnes at veere fare ved at lade kgretgj passere pagaeldende spor eller nabospor.
15.5.2. Kgrestrgmsafbrydelse ved brand, uheld eller fejl pa kgreledningsanlaeg

Generelt

Indsats ved uheld der kraever kgrestrgmsafbrydelse, herunder evakuering af personer, ma ikke
pabegyndes, fgr der er arbejdsjordet pa begge sider af skadestedet.

Koblingslederens forhold

Koblingslederen:
Vurderer i hvilket omfang kgrestrgmmen skal afbrydes.

Foretager udkobling af kgrestrgm og melder det til trafikoperatgren.
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- Tilkalder holdleder for kgreledningsarbejde til at foretage arbejdsjording, eller giver
trafikoperatgren tilladelse til at lade en ekstern myndighed foretage arbejdsjording.
Denne tilladelse ma fgrst gives, nar trafikoperatgren har meldt, at al kgrsel i omradet er
ophgrt.

- Vurderer i samrad med den tilkaldte holdleder, om det er muligt at opretholde kgrsel
med ikke elektriske kgretgjer og melder til trafikoperatgren, pa hvilke betingelser denne
k@rsel kan opretholdes.

Trafikoperatgrens forhold

Nar koblingslederen melder, at kgrestrgmmen er eller skal udkobles, skal trafikoperatgren sikre,
at al kgrsel med bade elektriske og ikke elektriske k@gretgjer er ophgrt, eller standses i det
udkoblede omrade.

Trafikoperatgren melder herefter til koblingslederen, nar al kgrsel i det udkoblede omrade er

ophgrt.
15.5.3. Ledig
15.5.4. Ledig

15.5.5. Fejl ved k@reledningsanlaeg

Letbanefgrerens forhold

Letbanefgreren skal straks underrette trafikoperatgren, hvis der observeres fejl pa
kgreledningsanlaeg eller stremaftagere, f.eks.:

- Kortslutning.
- Gnister ved f.eks. neutralsektioner.
- Fejl ved strgmaftagere pd eget eller andre kgretgjer.

- Der under kgrslen observeres store svingninger i kgreledningerne, pa grund af
vindforhold eller isbelaegning.

Kgrestrgmspersonalets forhold

Ved gentagne kgrestrgmsudfald eller fejl i gvrigt, skal trafikoperatgren straks underrettes om
forholdet.
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Trafikoperatgrens forhold

Ved kgrestrgmsudfald og ved meldinger om fejl ved kgreledningsanlzeg eller strgmaftagere, skal
trafikoperatgren straks underrette koblingslederen.

Ved melding om fejl pa strgmaftager skal letbanefgreren straks underrettes.

Nar trafikoperatgren har modtaget melding eller underretning om fejl ved kgreledningsanlaeg,
skal letbanefgreren for fgrste kgretgj i pageeldende spor eller nabospor, underrettes om kgrsel
med skeerpet udkig og give melding til trafikoperatgren om eventuelle fejl.

Ledig

Ledig

Ledig

Fejl, der kraever standsning af kgretgjer og seenkning af strgmaftager

Letbanefgrerens forhold

Letbanefgreren skal straks saenke stremaftageren, standse kgretgjet og underrette
trafikoperatgren, hvis:

- Der observeres nedfaldne kgreledninger, og advare eventuelt letbanepersonale ved
afgivelse af 6 korte "giv agt”.

- Kgretgjet ledes ind i spor uden kgreledninger eller i spaendingslgst omrade.

- Der bliver gjort opmaerksom pa fejl ved kgreledningsanlzeg eller strgmaftager.

- Der under kgrslen observeres unormalt store svingninger.

- Der sker kgrestrgmsudfald i forbindelse med fejl opstaet ved kgretgjet.

- Der sker kgrestrgmsudfald, der varer over 45 sekunder, uden der er fejl ved kgretgjet.

- Der kommer store lysbuer fra strgmaftageren, der er unormale for arstiden og
vejrforholdene.

- Styresystemer observerer fejl, som kraever strgmaftageren saenket.

- Der observeres andre kritiske fejl, herunder fremmedlegemer pa stremaftagere og
kgreledninger.
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Trafikoperatgrens forhold

Modtager trafikoperatgren melding om, at et kgretgj er standset pa grund af fejl ved
kgreledningsanlaeg eller materiel, skal meldingen straks videregives til koblingslederen.

15.5.10. Ledig
15.5.11. Ledig
15.5.12. Kegretgjets viderekgrsel

For at undga beskadigelser af kgreledningsanlaeg og stremaftager, ma kgretgjet fgrst fortsaette
k@rslen nar:

Letbanefgreren én gang har skiftet stremaftager. Hvis fejlen ikke afhjaelpes herved, er
kgretgjet nedbrudt.

Letbanefgreren har sikret sig, at strgmaftageren er fejimeldt.
Trafikoperatgren har givet tilladelse til at genoptage kgrslen.

Trafikoperatgren ma fgrst give tilladelse til at genoptage kgrslen, nar koblingslederen har
meddelt, at kgretgjet kan fortseette, uden at kgreledningsanlaegget beskadiges.

15.5.13.  Nedfaldne og nedhangende kgreledninger
Det er livsfarligt at:
Komme tzettere pa nedfaldne og nedhaengende kgreledninger, end 5 meter.
Bergre ting eller redskaber, der har forbindelse med kgreledningen.
Forlade kgretgj der holder i naerheden af nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger,

fer kgreledningerne er gjort spaendingslgse og er arbejdsjordet af kgrestrgmsteknisk personale.
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@jeblikkelige foranstaltninger

Den, der opdager nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger skal straks underrette
trafikoperatgren.

Underretningen skal indeholde oplysning om:
- Hvilke spor og omrader det drejer sig om.
- Hvad der er sket.
- Omder er fare for forbipasserende kgretgj.
- Hvilke forholdsregler der er truffet for at afvaerge ulykker og skader.

Derudover skal den pagaeldende om muligt sikre sig, at der udsaettes vagtpost eller foretages
afspaerring af fareomradet.

Kerestrgmspersonalets forhold

Ved kgrestrgmsudfald eller fejl i gvrigt skal trafikoperatgren straks underrettes om forholdet.
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Trafikoperatgrens forhold

Ved melding om nedfaldne eller nedhangende kgreledninger skal trafikoperatgren straks:

- Sikre, at kgrestrgmmen bliver afbrudt.

- Etablere sporspaerring i det spor, hvor kgreledningen er faldet ned.

- I ngdvendigt omfang, etablere sporspaerring i nabospor.

- Sikre, at der tilkaldes personale til arbejdsjording af kgreledningen.

- Aftale med den, som har givet meldingen, hvordan fareomradet kan sikres.
Ved mistanke om nedfaldne eller nedhangende kgreledninger skal trafikoperatgren sikre, at
der ikke ledes elektriske kgretgj ind i det eller de pageeldende spor, ved at etablere en
sporsparring. Sporspaerringen ma fgrst haeves nar det er konstateret, at der ikke er fejl pa

kgreledningsanlegget.

Letbanefgrerens forhold

Hvis et personfgrende kgretgj er standset ved nedfaldne eller nedhangende kgreledninger, skal
letbanefgreren underrette passagerer om, at:

- Det pa grund af nedfaldne kgreledninger er livsfarligt at stige ud af kgretgjet.

- Passagererne er beskyttet, sa laenge de bliver i kgretgjet og at udstigning kun ma ske
efter personalets anvisning.

- Dgre og vinduer skal holdes lukket, da det er livsfarligt at stikke ansigt og heender ud af
kgretgjet.

Kgretgjet ma fgrst forlades, nar der er givet melding om, at kgreledningerne er gjort
spaendingslgse, og der er arbejdsjordet.

Dokument titel TSF Bind 1
Version 11-2

Dato 26-11-2020
Side Page 99 of 185



Gyldig fra den 07.12.2020 m
TSF bind 1 Grundbog

Letbanen

15.5.14. Ledig
15.5.15. Ledig
15.5.16. Ledig
15.5.17. Ledig
15.5.18. Ledig
15.5.19. Ledig
15.5.20.  Kegrsel eller rangering til spor i spaendingslgst omrade

Trafikoperatgrens forhold

Trafikoperatgren har ansvaret for, at der ikke ledes elektriske kgretgjer ind i et spaendingslgst
eller ikke elektrificeret omrade.

Trafikoperatgren hindrer signalgivning, jaevnfgr betjeningsvejledningen, til spor i det
spaendingslgse omrade, ndr dette er beliggende i omrader omfattet af sikringsanleegget.

Trafikoperatgren ma, nar det er ngdvendigt for en rangertilladelse for ikke elektriske kgretgjer,
midlertidigt fjerne hindringer for betjening af sporskifter.

Letbanefgrerens forhold

Hvis et kgretgj eller rangertraek med elektriske kgretgjer ledes ind i et spor uden kgreledning,
skal letbanefgreren straks standse samt seenke aktuelle strgmaftagere.

15.5.21.  Ledig
15.5.22. Ledig
15.5.23.  Elektriske k@retgjer i arbejdsjordet omrade

Indstilling af arbejde

Safremt et kgretgj ved en fejl bliver ledt ind i et spaendingsl@st og arbejdsjordet omrade, skal
arbejdet straks indstilles.

Underretninger

Trafikoperatgren underretter arbejdslederen for kgrestrgm og koblingslederen.
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Koblingslederen anmoder holdlederen, der har foretaget arbejdsjordingen om at kontrollere
alle jordingskabler.

Genoptagelse af arbejdet

Arbejdet ma fgrst genoptages, nar alle jordingskabler er kontrolleret og fundet i orden.

Underretninger

Holdlederen underretter arbejdslederen for kgrestrem og trafikoperatgren, nar arbejdet ma
genoptages.

15.5.24. Ledig
15.5.25.  Ledig
15.5.26.  Ledig
15.5.27. Ledig
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Karsel pa Eget Tracé

Hastighed

Hastighed ved perroner pa stationer og stoppesteder er max. 45 Km/t

Sporbenyttelse pa den fri bane

Pa den fri bane ma der ikke samtidig veere kgretgjer, der kgrer i retning mod hinanden pa
samme spor.

Kgrsel ad hgjre spor pa dobbeltspor
Kgretgjer pa den fri bane skal kgre ad hgjre spor.
Kgrsel ad venstre spor pa dobbeltspor

Kgrsel ad venstre spor ma kun finde sted, nar normal drift ad hgjre spor ikke er muligt, og ved
kgrsel med arbejdskgretgjer i en sporspaerring. Der henvises til SIT instruks 7.

Togfelge pa den fri bane
Straekning med linjeblok pa Eget Tracé

Alle kgretgjer ma fglge efter hinanden i blokafstand.

Dokument titel
Version

Dato

Side

TSF Bind 1

11-2
26-11-2020
Page 102 of 185



Gyldig fra den 07.12.2020 m
TSF bind 1 Grundbog

Letbanen

17. Anvendelse af togveje

17.1. Togveje anvendes til ind og udkgrsel pa en station.
17.1.1. Indkgrselstogvej

En indkgrsel defineres som afstanden fra et hovedsignal, der viser kgr, til det naeste hovedsignal
samt en sikkerhedsafstand.

Figur: Indkgrsel
(-2

N

Figur: Samtidig indkgrsel

N

17.1.2. Udkgrselstogvej

En udkegrsel er sporstykket fra et hovedsignal, der viser kgr, til naeste hovedsignal samt en
sikkerhedsafstand eller Maerke Dt1.

Figur: Udkarsel

:- Z\
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17.2. Signalgivning ved ind- og udkgrsel pa en station
17.2.1. Indkegrsel

Ved signalgivning for indkgrsel forstas, at der fra Hovedsignal vises “Kgr” til pageeldende
indkgrselstogve;.

17.2.2. Sporbenyttelse
Sporbenyttelsen afggres af Trafikoperatgren i hvert enkelt tilfaelde.
17.2.3. Udkgrsel

Ved signalgivning for udkgrsel forstas, at der fra hovedsignaler i stationens udkgrselsende vises
"Kgr” for pageeldende udkgrselstogvej.

Signalgivning for udkgrsel anvendes for afgdende kgretgjer.

Holder kgretgjet sdledes, at signalgivningen for det pdgeeldende spor ikke kan ses, eller
Letbanefgreren ikke med sikkerhed kan konstatere, at der ikke er sporskifter mellem kgretgjets
forende og pdgeeldende signal skal letbanefgreren have underretning om, at der er stillet signal
for kgretgjet og afgangsmelding ved fglgende sikkerhedsmelding

"(Tognummer) Der er afgang”.

17.3. Ngdoplgsning af togveje og tilbagetagning af ES (Emergency Stop)

Nar togvejsoplgsning ikke sker automatisk, ma togvejen fgrst ngdoplgses, nar

kgretgjet er standset pa stationen,
kgretgjet har passeret yderste sporskifte og et eventuelt hovedsignal.
der er sikkerhed for at der ikke er magasinerede togveje til det spor som ngdoplgses

Hvis der i forbindelse med tilbagetagning af ES (Emergency Stop) er magasinerede togveje, skal
trafikoperatgren sikre sig:

at eventuelle kgretgjer underrettes om, at signaler ikke ma efterkommes fgr der gives
ny tilladelse fra trafikoperatgren
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17.4. Signaler pa stop

17.4.1. Trafikoperatgrens betingelser

Signaler, der viser en kegrtilladelse, ma kun andres til stopstilling, nar letbanefgreren forud er
underrettet, medmindre:

- Der foreligger en faresituation.

- Det med sikkerhed vides, at letbanefgreren ikke har set signalgivningen - herunder i
fererrumssignalet.

- Det med sikkerhed vides, at letbanefgreren ikke gennem forsignalering i
fererrumssignalet, et tidligere hovedsignal eller et forvarslingssignal har faet oplysning
om pageeldende signals stilling.

17.4.2. Letbanefgrerens betingelser

Nar letbanefgreren har fdet melding om, at et signal er &endret fra en kgrtilladelse til
stopstilling, ma signalet, nar det igen viser en kegrtilladelse, ikke efterkommes uden mundtlig
tilladelse fra trafikoperatgren. Dette gaelder ogsa fererrumssignalet.
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18.1.2.

18.1.3.
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Karsel ind pa, ud af stationer, nar signalgivning ikke kan eller ma
anvendes

Generelt

| dette afsnit omfatter betegnelsen “Stop” alle signalaspekter, der ikke tillader kgrsel forbi
pageeldende signal.

Hvis der ikke kan eller ma anvendes signalgivning for kgrsel ind, henholdsvis ud af en station,
skal kgretgjerne fgres ind pa eller ud af stationen ved tilladelse til letbanefgreren til Passage
Stop.

Letbanefgrerens forhold

Nar et kgretgj ikke modtager en kgrtilladelse som forventet, skal letbanefgreren kontakte
trafikoperatgren ved afgivelse af felgende melding:

"(tognummer) holder for ”"Stop” i/ved (spor eller signal (type og eventuelt bogstav/nummer))
pa/ved (station)”.

Trafikoperatgrens forhold

Nar trafikoperatgren modtager melding om Stop ved et hovedsignal, hvor en kegrtilladelse
forventes og betingelserne er opfyldt, gives fglgende sikkerhedsmelding:

"(tognummer) har tilladelse til Passage Stop fra (spor eller signal (type og eventuelt
bogstav/nummer) til (spor, maerke eller signal) (type og eventuelt bogstav/nummer)”.

| samme sikkerhedsmelding gives oplysninger om eventuelle overkgrsler i uorden, og andre
forhold der har betydning for kgrslen.

Betingelser for tilladelse til brug af Passage Stop

Automatisk signalgivning ma ikke vaere indkoblet.

Trafikoperatgren skal sikre, jaevnfgr betjeningsvejledningen for fjernstyringssystemet , at der
ikke er magasinerede ordrer der kan komme til udfgrelse pa det spor, hvor der gives tilladelse til
Passage Stop.

Trafikoperatgren skal sikre sig, ved hjzelp af:

- Betjeningsskeerme og,
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- kereplaner og notater,
eller opkald til sidste kgretgj der har passeret togdetekteringsafsnittet at:

- Togdetekteringsafsnit, der skal befares og sporomrader mellem det befarede spor og
daekningssporskifter, henholdsvis deekningsgivende signaler er frie eller formodes at
veere frie.

- Hvis derisporet holder et kgretgj, skal trafikoperatgren oplyse letbanefgreren om at
standse foran dette kgretg.

- Der er forbindelse mellem fjernstyringssystemet og sikringsanlaegget jf.
betjeningsvejledningen.

18.1.4. Sikring af sporskifter med sikringsanleegget

Sporskifter, der skal befares, samt daekningssporskifter skal have kontrol i rette stilling og veere
sikret mod omstilling ved:

- Lokalaflasning af sporskifterne
Kan sadan sikkerhed ikke skaffes, skal sporskifter, der skal befares, sta i rette stilling.
Modgaende sporskifter som har kontrol, skal i muligt omfang vaere sikret mod omstilling.

Hvis sporskifter ikke er sikret mod omstilling, ma trafikoperatgren ikke foretage handlinger pa
stationen, fgr der er sikkerhed for at kgretgjet er standset, henholdsvis har forladt stationen.

18.1.5. Anden sikring af sporskifter

Kan der ikke skaffes sikkerhed for et eller flere sporskifters rette stilling henholdsvis
tungetilslutning, kan letbanefgreren:

- I stationens indkgrselsende gives tilladelse til Passage Stop frem til pageeldende
sporskifte og standse foran dette.

- | stationens udkgrselsende gives tilladelse til Passage Stop frem til pageeldende
sporskifte og standse foran dette.

Letbanefgreren undersgger sporskiftet efter Trafikoperatgrens anvisninger. Safremt der er tale
om flere sporskifter, foretages meldinger og undersggelser for et sporskifte ad gangen.

Nar betingelserne for passage af sporskiftet er opfyldt, jeevnfgr afsnit 9.2.6, gives
letbanefgreren tilladelse til Passage Stop ved ny melding.
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Undersggelse af sporskifter skal i tilfaelde af flere kgrsler i sporskiftet undersgges af
letbanefgreren i hvert enkelt tilfaelde.

18.1.6. Ledig

18.2. Kgrsel i forbindelse med Passage Stop

Letbanefgreren skal kgre med den hastighed som ATP-anlaegget tillader ndr Passage Stop er
indkoblet, dog max 40 km/t.

| forbindelse med Passage Stop ma letbanefgreren betjene det mobile ATP-anlzaeg, nar tilladelse
er modtaget fra trafikoperatgren.

- Hastigheden afpasses, saledes at der kan standses for enhver hindring.
Passage Stop geelder:

- Ind pad stationen til et sted oplyst af Trafikoperatgren, dog aldrig leengere end til fgrste
hovedsignal eller maerke Dt1.

- ud af stationen og frem til naeste hovedsignal eller maerke Dt1.

Efter brug af Passage Stop er den stgrste tilladte hastighed 40 km/t indtil kgretgjet er naet til
fgrste hovedsignal eller maerke Dt1 — uanset hvad fgrerrumssignalet viser.

Overkgrselsanlaeg og traktorvejssignaler efter et hovedsignal i stopstilling kan ikke paregnes at
virke.

18.3. Ledig
18.4. Nulstilling af togdekteringsafsnit

Nar et togdetekteringsafsnit viser besat efter et kgretgjs passage, og fejlen ikke forsvinder ved
ngdoplgsning, skal togdetekteringsafsnittet efterfglgende forsgges nulstillet.

Trafikoperatgrens forhold
For trafikoperatgren sender ordre om nulstilling, skal det sikres:

- at det fremgar af tableauer/indikeringer at togdetekteringsafsnittet er eller formodes at vaere
fri
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- at det fremgar, eventuelt af notater, at togdetekteringsafsnittet er, eller formodes at veere frit,
eventuelt ved kontakt til sidste kgretgj der har kert i afsnittet.

Nar det formodes at togdetekteringsafsnittet er frit, sendes ordre om nulstilling.

Nar nulstilling af togdekteringsafsnittet er indkoblet, sikrer trafikoperatgren underretning af
letbanefgreren om kgrsel pa Passage Stop.

Hvis der efter kgrsel pa Passage Stop fortsat er besat i togdetekteringsafsnittet, tilkaldes
infrastrukturpersonale.

Infrastrukturspersonale foretager nulstilling af togdetekteringsafsnit

Hvis der efter kgrsel pa Passage Stop eventuelt i begge kgreretninger fortsat er besat i
togdetekteringsafsnittet, tilkaldes infrastrukturpersonalet til fejlretning.

Trafikoperatgrens forhold

Fgr infrastrukturpersonalet gives tilladelse til at nulstille togdekteringsafsnittet, skal
Trafikoperatgren sikre sig at:

Pa den fri bane:

det pageeldende spor er frit

- der mad ikke vaere kgretgjer pd vej ud mod den fri bane

sikre sig, at automatiske driftsformer er udkoblet i ngdvendigt omfang, saledes at
signalgivning til pageeldende togdekteringsafsnit er hindret

- der er forbindelse mellem fjernstyringssystemet og sikringsanlaeg og signalanlag jf.
betjeningsvejledningen.
- ES (Emergency stop) er indkoblet

- at trafikoperatgren har sporspeerring af det pagaeldende omrade.
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P3 stationer og stoppesteder med signalanlaeg:
- der ma ikke veere kgretgjer i bevaegelse pa stationen/stoppestedet.

- at automatiske driftsformer er udkoblet i ngdvendigt omfang, saledes at signalgivning til
det pagaldende togdetekteringsafsnit er hindret

- der er forbindelse mellem fjernstyringssystemet og sikringsanlaeg/signalanlaeg jf.
betjeningsvejledningen.

- at”ES” (Emergency stop) er indkoblet
- at infrastrukturpersonalet konstaterer pa LATS at “ES” (Emergency stop) er indkoblet,
Hvorefter der udveksles sikkerhedsmelding mellem trafikoperatgren og infrastrukturpersonalet.

Infrastrukturpersonalets forhold
Efter ankomst til stationen/stoppestedet melder infrastrukturpersonalet sig til trafikoperatgren.

Infrastrukturpersonalet og trafikoperatgr sikrer i faelleskab at “ES” (Emergency stop) er
indkoblet pa stationen/stoppestedet.

Trafikoperatgren giver tilladelse til nulstilling af togdetektingsafsnit, medfglgende
sikkerhedsmelding:

Pa station/stoppested
Togdekteringsafsnit xxxxx pa station/stoppested ma nulstilles
Pa den fri bane

Togdekteringsafsnit xxxxx pa den fri bane mellem xxxxx station og xxxxx station ma nulstilles
18.4.2. Nulstilling i forbindelse med planlagt infrastrukturarbejde

| forbindelse med at OR-arbejdslederen melder sporet frit og farbart, sa skal OR-arbejdslederen
og trafikoperatgren undersgge om der er besatte togdetekringsafsnit .

Nar der er besatte togdetekringsafsnit overdrager OR-arbejdslederen sporspaerringen til
Trafikoperatgren.

Trafikoperatgren kan fgrst haeve sporspaerringen og udkoble ES, nar

- det pageeldende togdetekringsafsnit er nulstillet jaeevnfgr bestemmelserne i afsnit 18.4.1
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19.

19.1.

19.2.

IH (Information om hastighed)

IH er en daglig oversigt over:
- Midlertidige hastighedsnedseettelser.

- Andre afvigelser fra den normale drift.

Gyldighed
IH geelder fra kl. 03.00 til kl. 02.59.
Udsendelse af IH

IH udsendes geldende for hver enkelt TIL-straekning.

IH udsendes af OCC, kl. 17.00 dagen fgr den er geeldende.

Indhold IH

- Lgbenummer

Station, straekning, spor
- Hastighed
- Fraogtilkm

- Bemarkninger/arsag

Modtagelse og fordeling af IH

IH fordeles til relevant personale.

Letbanen

Inden en kgrsel pabegyndes, har letbanefgreren pligt til selv, at sikre sig at veere i besiddelse af

[H.

Hvis letbanefgreren undtagelsesvis ikke har kunnet komme i besiddelse af IH, skal

trafikoperatgren underrettes.

Trafikoperatgren dikterer letbanefgreren de forhold, der har betydning for pageeldende kgretgj,

indtil letbanefgreren kan komme i besiddelse af IH.
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19.3. Kontrol af forhold indmeldti IH

Den, der har indmeldt et IH-forhold skal sikre sig, at forholdet er optaget korrekt.
| modsat fald skal trafikoperatgren straks underrettes.

Trafikoperatgren sgrger herefter for, at der i forngdent omfang udsendes en szerlig meddelelse
Rettelse til IH.

19.4. Forhold opstaet efter udsendelse af IH

Opstar der forhold efter udsendelse af IH, som kraever optagelse i IH, skal trafikoperatgren
straks underrettes.

Trafikoperatgren sgrger herefter for, at der i forngdent omfang udsendes en szerlig meddelelse
Rettelse til IH.

19.5. Underretning af letbanefgreren

19.5.1. Skriftlig underretning
Letbaneoperatgren og andre virksomheder udleverer Rettelse til IH til egne letbanefgrere.

Den letbanefgrer, der skal kgre kgretgjet ved IH-forholdet kvitterer, for modtagelse af Rettelse
til IH til trafikoperatgren.

19.5.2. Mundtlig underretning

Kan udlevering af Rettelse til IH ikke finde sted skriftligt, skal den trafikoperatgr, der foretager
signalgivning til sporstykket med IH-forholdet, diktere Rettelse til IH til letbanefgreren.

Ved IH-forhold beliggende pa en station underrettes letbanefgreren ved den pagaeldende
stations Hovedsignal.

Ved IH-forhold beliggende pa den fri bane underrettes letbanefgreren pa den station, der
afgraenser den fri bane hvor forholdet ligger.

Ved IH-forhold beliggende pa Seerligt og Delt Tracé underrettes letbanefgreren senest pa den
station, henholdsvis stoppested med daekningssignal, der afgraenser sporet hvor forholdet

ligger.

Underretning kan undlades, hvis letbanefgreren pa stationer ikke skal befare det spor, hvor IH-
forholdet er beliggende.
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Rettelse til IH ma kun modtages, nar kgretgjet holder stille.
Pabegyndelse af arbejder, der skal optages i IH

Arbejder, som kraever hastighedsnedszettelse eller andre foranstaltninger, der skal optages i |H,
ma fgrst begynde, ndr OR-arbejdslederen har sikret sig, at de aktuelle forhold er optaget i IH.

Hvis IH-forholdet undtagelsesvis ikke har kunnet optages i |H, skal trafikoperatgren straks
underrettes.
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20. Ledig

Dokument titel TSF Bind 1
Version 11-2

Dato 26-11-2020
Side Page 114 of 185



Gyldig fra den 07.12.2020 m
TSF bind 1 Grundbog

Letbanen

21. Ledig
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22. Generelle forhold vedrgrende infrastrukturarbejder

22.1. Indledning

Disse regler skal laeses i kombination med reglerne ”Pas p3, pa letbanen” udgivet af Aarhus
Letbane.

For infrastrukturarbejde, der finder sted i og omkring kgrestrgmsanlaeg, skal der refereres til
den relevante kgrestrgmsinstruks, LKI.

Nar disse regler beskriver specifikke personer, er det altid med reference til rollen som den
person udfgrer og ikke til personen selv.

Nar der refereres til enkelte roller, er det vaesentligt at understrege at den person, som udfgrer
denne rolle, sagtens kan udfgre flere roller samtidig.

22.2. Generelle regler

22.2.1. Omrader uden offentlig adgang
Reglerne for infrastrukturarbejder geelder ved arbejde pa Letbanens omrader:
- Teettere end 4 meter pa naermeste skinne.

- Hvor der normalt ikke er offentlig adgang.

- | sikkerhedsbeerende anlaeg, uanset om Letbanen selv er bygherre, eller bygherren er
en anden virksomhed eller privatperson.

Det er kun tilladt for personer at faerdes indenfor 4 meter fra naeermeste skinne, i et omrade
uden offentlig adgang hvis:

- Det er ngdvendigt for at udfgre en specifik opgave.

Nar de ngdvendige instruktioner omkring personlig sikkerhed er modtaget.

Nar kompetencekravet til den pagaeldende arbejdsopgave er opfyldt.
- Nar personerne er i besiddelse af et legitimationskort.

Hvis flere personer faerdes sammen i en gruppe, har den enkelte person det fulde ansvar for sin
egen sikkerhed.
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22.2.3.
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22.2.5.
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Sikkerhedsafstande for personer
Sikkerhedsafstanden til trafikerede spor, malt fra nsermeste skinne, er 1,75 meter.

Personer, der feerdes i neerheden af trafikerede spor, skal ved kgretgjers passage, opholde sig
uden for sikkerhedsafstanden.

Pa standsningssteder, hvor der er anlagt stier for faerden, er det tilladt at opholde sig pa eller
regmme til disse.

Pa perroner geelder saerlige sikkerheds- og opholdszoner.
Sikkerhedsafstand for materialer og veerktgj

Sikkerhedsafstanden til trafikerede spor ma kun overskrides, hvis der er etableret en
sporsparring pa det pagaeldende spor.

Dette krav er altid geeldende ogsa kun ved kortvarig overskridelse f.eks. sving med en lift eller
kran.

Alt udstyr skal placeres udenfor sikkerhedsafstanden med sikkerhed for at det ikke med vilje
eller ved uheld kan vaelte eller glide og derved forarsage skade pa infrastrukturen, kgretgj, hegn
eller afskeermning.

Sikkerhedsafstand for arbejdende maskiner

Sikkerhedsafstanden for ikke sporsatte maskiner til den naermeste skinne pa et tilstgdende
trafikeret spor, er 2 meter.

Hvis arbejdsretningen undtagelsesvis ikke kan styres, skal der i stedet skaffes sikkerhed for, at
maskinen holder stille i god tid f@r passage af trafik pa det trafikerede spor.

Sikkerhedsafstanden for sporsatte maskiner til den naermeste skinne, pa et tilstedende
trafikeret spor, er 1,6 meter.

Krgjestop

Det skal sikres med aktivt krgjestop eller anden teknisk anordning, at ingen del af arbejdende
maskiner utilsigtet kan overskride sikkerhedsafstandene under arbejdet, heller ikke som fglge af
en fejlbetjening

Ikke sporsatte maskiners arbejdsretning skal af hensyn til krgjestoppets funktion styres, saledes
at selve maskinen ikke utilsigtet kan dreje og dermed overskride sikkerhedsafstanden.
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22.2.6. Omrader med offentlig adgang

Ved arbejde i omrader, hvor der normalt er offentlig adgang eller private omrader, der ligger op
til Letbanens omrade, fastsaetter OR-koordinatoren i samarbejde med bygherre og entreprengr
de sikkerhedsmaessige foranstaltninger for det pagaeldende arbejde.

22.2.7. Myndigheder

Myndigheder som f.eks. politi, brandfolk, Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og havari-
kommissionen har i forbindelse med deres arbejde, tilladelse til at befinde sig i og ved sporet,
uden legitimationskort udstedt af Aarhus Letbane.

22.2.8. Besggende

Personer uden legitimationskort udstedt af Aarhus Letbane, skal ledsages af en person med en
sikkerhedsuddannelse.

Personen med den sikkerhedsmaessige uddannelse har ansvaret for at instruere alle de
besggende.

22.2.9. Arbejdskgretgjer

Der ma kun anvendes arbejdskgretgjer der er godkendt til kgrsel pa Aarhus Letbane’s
straekninger

22.2.10. Kompetencer for personer der arbejder i og ved sporet

Faerden i og ved trafikerede spor

Ved faerden forstas personers feerdsel indenfor sikkerhedsafstanden for personer i trafikerede
spor.

Ved faerden skal den fulde opmaerksomhed vaere henledt pa kgretgjernes kgrsel, og der ma ikke
medbringes genstande, som haemmer den pageeldende i at bevaege sig.

Helt enkle vedligeholdelses opgaver kan efter OR-koordinatorens vurdering udfgres som faerden
pa betingelse af, at personerne er instrueret skriftligt.

22.2.11. Arbejdei og ved trafikeret spor

Ved arbejde forstas, at der i eller ved trafikerede spor udfgres opgaver hvor:

Sikkerhedsafstanden for personer overskrides, og den fulde opmaerksomhed ikke er
henledt pa keretgjernes kgrsel
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- Respektafstande til spaendingsfgrende kgreledningsanlaeg, beskrevet i TSF afsnit 15.2,
overskrides.

- Fritrumsprofiler og sikkerhedsafstande overskrides med materiel, veerktgj eller
maskiner.

- Funktionen eller stabiliteten af infrastrukturen herunder tekniske anlaeg kan pavirkes.

- OR-koordinatoren vurderer, at arbejdet kun kan udfgres i en sporspaerring.

Infrastrukturarbejde uden legitimationskort:

Personer uden gyldigt legitimationskort udstedt af Aarhus Letbane, der tilkaldes til at assistere
ved akut fejlretningsarbejde eller ved uheldssituationer, skal modtage seerlig
sikkerhedsinstruktion vedrgrende den konkrete arbejdsopgave samt geografiske arbejdssted.

Den person, der tilkalder det pagaeldende personale, har ansvaret for at give dem de kraevede
sikkerhedsinstruktioner, fgr arbejdet pabegyndes.

Hvis personale tilkaldes i forbindelse med infrastrukturarbejde, der udfgres under ledelse af en
OR-arbejdsleder, er det OR-arbejdsleders ansvar at give de sikkerhedsinstruktioner, som er
forbundet med arbejdets omfang.

Planlagning af infrastrukturopgaver

Ansvar

Infrastrukturforvalter:

Nar stgrre infrastrukturarbejder der kraever endringer til trafikafviklingen planlaegges, skal
infrastrukturforvalteren sikre at en vurdering foretages af den trafikalt driftsansvarlige.

Vurderingen skal tage stilling til om trafikafviklingen kan udfgres efter de galdende
sikkerhedsbestemmelser, og om der kraeves ekstra ressourcer.

Infrastrukturforvalteren skal udpege en OR-koordinator, som kan radgive i forbindelse med
letbanesikkerheden ved det pagaeldende arbejde.

Entreprengr:

Entreprengren har ansvaret for:

- Atalle risici identificeres og forebygges gennem planlaegning og instruktion.
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- Atderinden arbejdet pabegyndes, foreligger en gyldig letbanesikkerhedsplan.

- Atarbejdet er planlagt og kan udfgres i overensstemmelse med
sikkerhedsbestemmelserne.

- Atarbejdet i det ngdvendige omfang er aftalt med den trafikalt driftsansvarlige.

- Atalle involverede medarbejdere med et sikkerhedsmaessigt ansvar har den
ngdvendige uddannelse og erfaring, i forhold til arbejdets omfang og kompleksitet.

- At OR-arbejdsleder har det ngdvendige kendskab geografisk, samt til arbejdsstedets
eventuelle specielle forhold.

- At OR-arbejdsleder er i besiddelse af de ngdvendige oplysninger vedrgrende arbejdets
udfgrelse.
22.4. Arbejder, der medfgrer sikkerhedsmaessige eller trafikale afvigelser

22.4.1. Aftaler

Hvis et arbejde medfgrer:

Speerring af spor

- Kgrsel med arbejdskgretgj

- Hastighedsnedsaettelse

- Aflysning af signalgivning

- Arbejde i overkgrselsanlaeg

- Kgrestrgmsafbrydelse

- Akseltzelleruorden

- Andre trafikale eller letbanesikkerhedsmaessige afvigelser

Skal entreprengren forud indgad de ngdvendige aftaler med den trafikale driftsansvarlige.
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Bekendtggrelse

Den trafikale driftsansvarlige skal sikre, at anmeldte arbejder, der medfgrer sporspaerring,
kgrestrgmsafbrydelser eller andre forhold, som pavirker anvendelsen af letbaneinfrastrukturen,
bekendtggres pa en eller flere af fglgende mader:
- |IH jeevnfgr afsnit 19
- Ved Sporspeerringscirkulzere.
- Ved meddelelse "Kgrestrgmsafbrydelse” jf. afsnit 15
- Ved Supplerende Sikkerhedsbestemmelser (SSB)
- Ved trafikcirkuleere.
- | Letbanesikkerhedsplanen
Ved underretning af trafikoperatgren, der foretager notat i trafikoperatgrioggen
22.4.2. Sporspaerringscirkuleere

Planlagte sporspaerringer bekendtggres ved et cirkulaere benaevnt Sporspaerringscirkulzere.

Hvis en planlagt sporspaerring medfgrer andet om kgretgjernes kgrsel, som afviger fra den
normale drift skal dette optages i IH.

Det skal ved sporspeerringer fremga af sporspaerringscirkuleaeret:
- Om sporsparringen alene etableres for kgrsel med arbejdskgretgj
- Hvordan der skal foretages stedlig deekning af arbejdsstedet
- Andre szrlige forhold vedrgrende arbejdet, daekning m.v.
22.4.3. Bortfald af en planlagt sporspaerring
Hvis en planlagt sporspaerring ikke @nskes etableret, skal den, der har anmeldt sporspaerringen,

eventuelt OR-arbejdslederen, snarest underrette trafikoperatgren, der underretter alle
vedkommende om sporspaerringens bortfald.
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Letbanesikkerhedsplan

| forbindelse med planlagte arbejder skal der, inden arbejdet igangsaettes, foreligge en
godkendt letbanesikkerhedsplan, der beskriver sikkerheden ved det pageeldende arbejde.

Procedure for udfaerdigelse og godkendelse af letbanesikkerhedsplaner findes i seerlige
retningslinjer optaget pa AAL’s hjemmeside.

Flere arbejdshold i samme sporspaerring

Skal flere arbejdshold arbejde i samme sporspaerring, kan OR-koordinatoren fastszette, at der i
stedet for én letbanesikkerhedsplan, geeldende for samtlige delarbejder i det spaerrede omrade,
skal udarbejdes en koordinerende letbanesikkerhedsplan samt en letbanesikkerhedsplan for
hvert enkelt delarbejde.

OR-koordinatoren kan fastsaette, at der skal udpeges en OR-hjzlper til et eller flere af
delarbejderne.

Kortvarige sporspeaerringer

Reglerne for kortvarige sporspaerringer ma kun anvendes i spor omfattet af sikringsanlaeg og
kun ved mindre arbejder, hvor arbejdet ikke medfgrer indgreb i infrastrukturen, som ggr sporet
ufarbart.

Anvendelse og omfang af kortvarige sporspaerringer skal forud veere aftalt med den trafikale
driftsansvarlige. Ved kortvarige sporspaerringer udsendes normalt ikke sporspaerringscirkulzere.
Bekendtggrelse

Den trafikale driftsansvarlige skal sikre, at aftalerne er bekendtgjort for trafikoperatgren i
relevant omfang.

Det skal over for trafikoperatgren fremgd hvordan deekning af arbejdsstedet skal forega.

Entreprengren skal sikre, at aftalerne er bekendtgjort for OR-arbejdslederen i relevant omfang.

OR-arbejdslederen underretter i god tid forud trafikoperatgren om, hvor og i hvilket tidsrum der
vil forekomme kortvarige arbejder.

Planlagte arbejder

Det skal aftales forud mellem den trafikale driftsansvarlige og entreprengren, hvor, hvornar, pa
hvilke betingelser og i hvilket omfang kortvarige arbejder kan anvendes. OR-arbejdslederen
underretter i god tid forud trafikoperatgren om, hvor og i hvilket tidsrum der vil forekomme
kortvarige arbejder.
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Ikke planlagte arbejder

Hvis der opstar behov for kortvarigt arbejde, som det ikke har vaeret muligt at planleegge forud,
f.eks. fejlretningsopgaver eller kortvarig overskridelse af sikkerhedsafstanden med en maskine,
aftales arbejdet direkte mellem OR-arbejdslederen og trafikoperatgren.

22.4.7. Ledig
22.4.8. Akut fejlretning

Generelt

Ved akut fejlretning forstas udbedring af akut opstaede fejl ved letbaneinfrastrukturen.

Akut fejlretning overgar til reglerne for planlagt arbejde, hvis fejlretningen vil sta pa udover én
hel arbejdsdag (mandag — fredag fra kl. 07.00 til kl. 15.00), medmindre andet undtagelsesvis
fastsaettes af den trafikale regelansvarlige.

Letbanesikkerhedsplan

OR-arbejdslederen skal foretage den letbanesikkerhedsmaessige planlaegning af arbejdet pa
stedet.

Planlaegningen sker pa en saerlig blanket benaevnt ”Log- og fejlretningsbog”.

Aftaler med den trafikale driftsansvarlige

De aftaler, som jf. punkt 22.4.1 skal traeffes med den trafikale driftsansvarlige, traeffes direkte
med trafikoperatgren.

Fejlretning i allerede etableret sporspaerring

Hvis der bliver behov for akut fejlretning i forbindelse med en allerede etableret sporspaerring,
kan det ske ved henvendelse til OR-arbejdslederen for den pageeldende sporspaerring.

OR-arbejdslederen for sporspaerringen skal sikre:
- Atarbejderne koordineres
- Atalle ansvarsforhold klart praeciseres

- Atalle, der deltager i arbejdet, bliver instrueret.
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22.5. Udfgrelse af infrastrukturarbejder med vagtpost
22.5.1. OR-arbejdsleders forhold

Arbejde med vagtpost er ngdvendig, nar der arbejdes i eller ved trafikerede letbanespor
indenfor sikkerhedsafstanden for personer, og det pageeldende spor ikke er spaerret.

Inden arbejdet pabegyndes, skal OR-arbejdsleder sikre, at:

- Trafikoperatgren er underrettet om at der udfgres vagtpostarbejde pa det pagaeldende
sted med oplysning om mobiltelefonnummer

- Lydgiverne kan hgres af arbejdsholdet

- Vagtposten er blevet instrueret i anvendelsen af alle de benyttede szerlige
advarselsforanstaltninger

- Vagtposten er placeret sd den ngdvendige udsigtsleengde er til stede, og er instrueret i,
hvordan arbejdsholdet skal advares

- Arbejdsholdet har modtaget den ngdvendige instruktion i betydning af alle typer
lydsignaler, der benyttes af vagtposten

- Arbejdsholdet har modtaget den ngdvendige instruktion om, hvortil samt hvornar
remningen af sporet foretages.

Der udsaettes én vagtpost, til at holde udkig i alle retninger hvorfra der kan komme kgretgi.

Det er tilladt at arbejde med vagtpost nar:

- Rgmningstiden ikke overstiger 5 sekunder

- Derkan rgmmes til et sted, sd personer overholder sikkerhedsafstanden ved passage af
koretgjer

- Der kun anvendes let veerktgj
- Udsigtslaengden hele tiden er tilstraekkelig i forhold til remningstiden
- Derhgjst er 4 personer der deltager i arbejdet

- Der advares med lydgiver, eller hvis der maksimalt er to arbejdere involveret og der
advares ved direkte henvendelse.
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OR-koordinatoren kan desuden fastsaette, at der skal udsaettes flere vagtposter for at sikre
tilstraekkeligt sikre forhold.

OR-koordinatoren kan desuden efter en szerlig vurdering, afhaengigt af arbejdets art, tillade, at
mere end 4 personer kan deltage i arbejdet.

R#mning og remningstid

Rgmning af arbejdsstedet skal ske til et omrade, der ligger udenfor sikkerhedsafstanden til et
trafikeret spor eller til et speerret spor.

Remning over trafikerede spor ma kun finde sted efter saerlig aftale med OR-koordinatoren.

OR-koordinatoren kan foretage en vurdering af de trafikale betingelser og de geografiske
forhold og tillade, at sporet kan remmes over et trafikeret spor.

Rgmningstiden ma kun overskride 5 sekunder sdfremt OR-koordinatoren har foretaget en
konkret vurdering.

Remningstiden er den tid der gar fra at vagtposten advarer om et kommende kgretgj, til den
sidste person og eventuelt veerktgj er udenfor sikkerhedsafstanden for personer.

Remningstiden skal fastsaettes pa baggrund af en test der udfgres inden arbejdet pabegyndes.
Udsigtslaengde

Udsigtslaengden er den afstand der mindst skal vaere mellem arbejdsstedet og kgretgjet, nar
vagtposten advarer arbejdsholdet.

Den mindste udsigtsleengde ved vagtpostarbejde fremgar af skema nedenfor og inkluderer en
snubletid pa 10 sekunder.

Tabeloversigter over geeldende udsigtsleengder:

Tophastighed km/t Udsigtsleengde fra arbejdssted i meter
ved fem sekunders régmningstid
100 420
90 380
80 340
75 320
70 300
60 250
50 210
40 170
30 130
25 110
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22.5.4. Advarsel af arbejdshold
Lydgiveren, der anvendes til at advare personalet i sporet med, skal vaere godkendt af
infrastrukturforvalteren.

Hvis arbejdsholdet er pa maksimalt 2 personer, ma der i stedet for brug af lydgiver, advares
med direkte henvendelse.

Vagtposten skal omgadende advare arbejdsholdet, nar det ses, at et k@gretgj neermer sig.
Advarslen skal gentages, indtil hele arbejdsholdet har padbegyndt remningen af sporet.

Ved arbejder om natten, hvor der benyttes en lydgiver, skal lydsignalet gentages, indtil
kgretgjet har passeret arbejdsstedet, eller at vagtposten fra arbejdsholdet via en radiomelding
eller lignende melding har faet bekraeftet, at remningen er pabegyndt.

Hvis udsigtslaengden uventet er reduceret (f.eks. ved tage eller snevejr), skal vagtposten
omgdende advare arbejdsholdet om, at der skal remmes og underrette OR-arbejdsleder om
afbrydelsen af arbejdet.

Advarsel ved automatisk sikret overkgrsels klokker

En automatisk sikret overkgrsels klokker kan anvendes som teknisk advarselsforanstaltning pa
felgende betingelser:

Der ma ikke arbejdes i den elektriske del af teendekredsen.

- Overkgrslen ma ikke afbrydes.

- Der ma ikke anvendes stgjende veerktgi.

- Arbejdsstedet ma hgjst veere 30 meter fra vejkant.

Umiddelbart fgr arbejdet pdbegyndes, skal OR-arbejdslederen sikre kontrol af:

- At alle klokker virker

- At klokkerne tydeligt kan hgres pa arbejdsstedet.

OR-arbejdslederen skal til stadighed vaere opmaerksom pa andringer i vind-, vejr- og stgjforhold
ved overkgrslen, sa der til stadighed er sikkerhed for, at klokkerne tydeligt kan hgres pa
arbejdsstedet.

Remning skal pabegyndes straks, nar overkgrslen aktiveres.
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22.5.5. Tekniske advarselsforanstaltninger

| stedet for vagtpost kan anvendes teknisk advarselsudstyr, der er godkendt af
letbaneinfrastrukturforvalteren.

22.5.6. Vagtpostens forhold

Vagtpostens vagtperiode ma ikke overstige én time uafbrudt.
Afbrydelsen mellem vagtperioderne skal veere pa mindst 15 minutter.
To personer kan skiftevis vaere vagtpost og deltage i arbejdet.

En vagtpost:

Ma ikke patage sig andre opgaver

- M3 ikke samtale

- M3 ikke anvende mobiltelefon

- Skal baere et blat armbind eller en sikkerhedsvest med paskriften VAGT.

Det er den person, der bzaerer armbindet eller sikkerhedsvesten, der har ansvaret for advarsel af
personer.

22.5.7. Seerlige vejrmaessige forhold

Hvis den ngdvendige udsigtslaengde ikke kan opnas pa grund af nedsat synlighed, skal arbejdet
afbrydes eller planlaegges til at forega i en sporspaerring.

Dette geelder ogsa i tilfeelde af @endrede vejrforhold (som for eksempel sne, taet tage eller
kraftigt regnvejr).

Hvis lydgiveren ikke tydeligt kan hgres pa grund af stgj eller seerlige vejrmaassige forhold, skal
arbejdet afbrydes eller planlaegges til at forega i en sporspaerring.
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23. Sporspaerring

23.1. Betingelser for anvendelse af planlagt sporspzerring

Pa alle sporspaerringscirkulaerer skal der vaere henvist til nummeret pa den
letbanesikkerhedsplan, som beskriver det pageeldende arbejde.

Et spor eller banestraekning skal spaerres, hvis der skal udfgres arbejder i eller ved sporet, sa
dette ikke ma befares af kgretgjer.

Dog ma et spaerret spor efter aftale med OR-arbejdsleder befares af rangertraek, som er
ngdvendige for arbejdets udfgrelse.

Nar en banestraekning skal spaerres ma der ikke forega andre infrastrukturarbejder pa samme
banestraekning, medmindre OR-koordinatoren har vurderet arbejdet og har udarbejdet en
koordineret letbanesikkerhedsplan ,hvor der er udsat OR-hjzelpere til de pagaeldende arbejder.

Arbejde i spaerret spor kan anvendes i alle spor og ved alle typer arbejder.

Arbejde som kraever pasztning af tovejskgretgjer kraever altid, at der i forvejen er etableret en
sporspaerring fgr tilladelse gives til sporsaetning.

En sporspaerring pa den fri bane kan geelde til stationsgraensen ved maerke "Sgl1” hvor maerke
Ms1 opsaettes.

23.2. Etablering af sporspeerring

23.2.1. OR-arbejdsleder forhold

OR-arbejdslederen anmoder trafikoperatgren om sporspaerring med angivelse af:

Sit navn og mobilnummer

Hvor den pagaeldende befinder sig geografisk ved angivelse af eks. station, spor,
spornummer, signalnummer eller kilometrering

Praecis hvilket geografisk omrade af sporet, der gnskes spaerret
@nsket tidsrum for sporspaerringen
Nummer pa sporspaerringscirkulzere eller

Eventuelle seerlige forhold vedrgrende arbejdet
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Oplysning om eventuel rangering pa det spaerrede spor.
Anmodningen ma fgrst gives, nar OR-arbejdsleder befinder sig geografisk ved den
banestraekning eller de spor, der skal spaerres.

23.2.2. Trafikoperatgrens forhold

Trafikoperatgren skal inden etablering af en sporspaerring ud fra OR-arbejdslederens
oplysninger om geografien:

- Sikre sig preecist hvilket geografisk omrade af sporet, der gnskes spaerret.

- Sikre sig at der ikke er kgretgjer pa det pdgeeldende spor, ved hjelp af:
- Betjeningsskeerme og,
- kegreplaner og notater, eller
- opkald til sidste kgretgj der har passeret togdetekteringsafsnittet.

Trafikoperatgren skal endvidere:

- Treeffe aftale med trafikoperatgren for evt. nabostraekning, hvis sporspeerringen har
indflydelse her pa.

- Sikre sig at automatiske driftsformer er udkoblet i ngdvendigt omfang, saledes at
signalgivning til det spaerrede spor er hindret

- Sikre at magasinerede togveje/ruter er fiernet fgr eventuel indkobling af ES

- Der er forbindelse mellem fjernstyringssystemet og sikringsanlaeg og signalanlaeg jf.
betjeningsvejledningen.

- Vurdere mulighederne for deekning ved brug af lokalaflasning af sporskifter i
daekningsstilling.

- Hvis sporet skal spaerres mellem hovedsignal for udkgrsel og stationsgraensen, hindre
signalgivningen til den fri bane pa nabostationen

- Vurdere hvorvidt arbejdet afstedkommer akseltaelleruorden.

- Notere sporspaerringen i Trafikoperatgrioggen eller arbejdsplan, med angivelse af navn
og telefonnummer pa OR-arbejdslederen.

Nar trafikoperatgren har sikret ovennavnte betingelser opfyldt, fastslar trafikoperatgren, at
sporspaerringen bliver etableret ved fglgende sikkerhedsmelding til OR-arbejdslederen:
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Pa station
- Der er etableret en sporspaerring pa y-station spor x mellem signal, sporskifte nr. eller

lign. fra klokken xx:xx indtil klokken xx:xx.

- OR-arbejdslederen underrettes om, at foretage stedlig deekning af arbejdsomradet ved
opstilling af maerke Ms1.
P3 fri bane

- Der eretableret sporspaerring mellem station x og station y fra klokken xx:xx indtil
klokken xx:xx, eller

- Der er etableret sporspzerring i hgjre spor mellem station x og station y fra klokken xx:xx
indtil klokken xx:xx.

- OR-arbejdslederen underrettes om, at der skal foretages stedlig deekning af
arbejdsomradet ved opstilling af maerke Ms1.
Banestrakning

- Der eretableret sporspaerring mellem station x og station y fra klokken xx:xx indtil
klokken xx:xx

- OR-arbejdslederen underrettes om, at der skal foretages stedlig deekning af
arbejdsomradet ved opstilling af maerke Ms1 hvor sporspaerringen starter og slutter
som beskrevet i sporspaerringscirkulaeret.

Pa Seerligt og Delt Tracé

- Der eretableret sporspaerring i hgjre spor mellem signalanlaeg x og signalanlzegy,
alternativt stoppested x og stoppested v, fra klokken xx:xx indtil klokken xx:xx.

- OR-arbejdslederen underrettes om, at der skal foretages stedlig deekning af
arbejdsomradet ved opstilling af maerke Ms1.

OR-arbejdsleders forhold

Nar OR-arbejdslederen har modtaget melding om, at sporspaerringen er etableret, noteres
dette i logbogen.

Arbejdet ma fgrst begynde, nar sporspaerringen er etableret, og der er foretaget stedlig
daekning af det spaerrede spor og Trafikoperatgren og OR-arbejdsleder har udvekslet
sikkerhedsmelding.
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Forsinkelser i arbejdets udfgrelse

OR-arbejdslederen skal straks underrette trafikoperatgren, nar det konstateres, at en aftale om
et arbejdes begyndelses- eller sluttidspunkt ikke kan overholdes

Overdragelse af sporspzerring

Hvis OR-arbejdslederen overdrager ansvaret for sporspaerringen til en anden OR-arbejdsleder,
skal den fratraedende OR-arbejdsleder underrette trafikoperatgren.

Begge OR-arbejdsledere noterer overleveringen i logbhogen.

23.3. Daekning, Eget Tracé

Til stedlig deekning af det spaerrede spor benyttes altid:
Maerke Stop, Ms1.
Stedlig deekning kan undlades, nar

- Der ikke foretages indgreb i infrastrukturen
Der ikke foregar andre arbejder end kgrsel med ét arbejdskgretgj
OR-arbejdslederen som har ansvaret for sporspaerringen, er fgrer af arbejdskgretgjet
eller befinder sig pa kgretgjet som lods.

Dakning ved hjzelp af sikringsanlaeg:
Trafikoperatgren skal hindre signalgivningen i forbindelse med sporspeerring pa stationer
sdledes:

- Lokalaflasning af sporskifter i deekningsstilling
- Der ikke er magasinerede togveje pa den station, hvor ES indkobles
- Indkobling af ES (Emergency Stop) hvis ikke der skal forega planlagt kgrsel pa stationen

Trafikoperatgren skal hindre signalgivningen pa begge stationer i forbindelse med sporspaerring
pa fri bane saledes

- Indkobling af ES (Emergency Stop) kan anvendes hvis der ikke skal forega planlagt
kgrsel pa stationerne der begraenser det spaerrede spor.

- OR-koordinatoren kan i forbindelse med planlaegning af en sporspaerring pa den fri
bane, vaelge at afbryde en overkgrsel i signalafthaengighed (maerke Ov7) i stationens
udkgrselsende mod det spaerrede spor i tilfaelde af at der skal ske kgrsel i stationens
indkgrselsende.
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- Overkgrslen skal meldes i uorden af OR-arbejdslederen i forbindelse med etableringen
af sporspaerringen, og meldes i orden igen, nar sporspaerringen haeves.

Det kan fremga af Sporspeerringscirkulzere og letbanesikkerhedsplanen, ved planlagte
sporspaerringer, hvilken deekning af det spaerrede spor der skal benyttes.

23.3.1. Spaerring af fri bane umiddelbart efter maerke Etl
Hvis sporspaerringen ligger umiddelbart efter overgangen mellem Eget Tracé og Seerligt Tracé,
spaerres tilstgdende spor fra henholdsvis @stbanetorvet eller Lisbjerg mod Eget Tracé.

23.4. Daekning, Szerligt og Delt Tracé

Til stedlig deekning af det spaerrede spor benyttes altid:
Maerke Stop, Ms1.
Stedlig deekning kan undlades, nar

- Der ikke foretages indgreb i infrastrukturen
Der ikke foregar andre arbejder end kgrsel med ét arbejdskgretg;
OR-arbejdslederen som har ansvaret for sporspaerringen, er fgrer af arbejdskgretgjet
eller befinder sig pa kgretgjet som lods.

Trafikoperatgren skal hindre signalgivningen i forbindelse med sporspaerring pa stoppesteder
saledes:

- Lokalaflasning af sporskifter i deekningsstilling

- Der ikke er magasinerede ruter pa det stoppested, hvor ES indkobles

- Indkobling af ES (Emergency Stop) hvis ikke der skal forega planlagt kgrsel pa
stoppestedet.

23.4.1. Spzerring af sporet umiddelbart efter maerke Dt1

Hvis sporspaerringen ligger umiddelbart efter overgangen mellem Eget Tracé og Seerligt Tracé,
spaerres tilstgdende fri bane.
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Ledig

Ledig

Rangering i forbindelse med sporspaerring

Rangering pa et spaerret spor ma kun ske nar OR-arbejdslederen har instrueret rangerlederen
om, hvilke szerlige betingelser der geelder for kgrslens gennemfgrelse.

Hastigheden pd det spaerrede spor er max. 20 km/t. Ved rangering i venstre spor skal eventuelle
hastighedsnedsaettelser under 20 km/t. udledes af IH (information om hastighed) eller TIL for
hgjre spor.

Rangering ind i en sporspaerring ma kun ske hvis OR-arbejdslederen forud har underrettet
trafikoperatgren om, hvilke kgretgjer der ma gives tilladelse til at rangere ind pa det spaerrede
spor.

Signalgivning i forbindelse med sporspaerring

Signaler ma ikke vise en kgrtilladelse ind i det spaerrede omrade. Kgrsel sker som rangering.
Signal ud af en sporspaerring ma signalgivning anvendes hvis det er muligt

Signaler i Stop ma kun passeres, nar det saerskilt er aftalt med Trafikoperatgren.

Hovedsignaler eller daekningssignaler i sporspaerringer ma vise en "Kgrtilladelse”, nar OR-
arbejdslederen beder om det og det samtidig fremgar af letbanesikkerhedsplanen og
sporspeerringscirkulzeret.

Etablering af sporspeerring pa stationer i spor ikke omfattet af
sikringsanlzegget

OR-arbejdslederen etablerer sporspaerring og foretager stedlig deekning. OR-arbejdsleder
underretter trafikoperatgren ved sporspzaerringens etablering, samt nar den ophaeves.

| sporomrader, der ikke er omfattet af sikringsanlaegget, kan det spaerrede spor daekkes med
deaekningssporskifter, der aflases med lasebolt.

Trafikoperatgren skal instruere OR-arbejdslederen i, hvordan der eventuelt skal foretages
stedlig deekning i spor omfattet af sikringsanlaegget hvis sporspaerringen kraever det.

| gvrige omrader i spor ikke omfattet af sikringsanlaegget har OR-arbejdslederen alene ansvaret
for den stedlige deekning.
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23.8. Ophaevelse af sporspaerring

Inden en sporspaerring kan ophaeves, skal OR-arbejdslederen sikre sig, at sporet er frit og
farbart.

Det vil sige at:

- Alt arbejde indenfor sikkerhedsafstanden er afsluttet

- Der ikke er sket skader pa infrastrukturen

- Alle personer er uden for sikkerhedsafstanden

- Alt veerktgj, maskiner mv. er uden for sikkerhedsafstanden til det spaerrede spor
- Kgretgjer er uden for sikkerhedsafstanden til det spzerrede spor

- Stedlig dekning er fjernet

Forhold omkring akseltaeller se afsnit 18.4.2

Det kan aftales med trafikoperatgren, hvilken station, eventuelt til hvilke spor kgretgjer skal
kgres.

Hvis der er vilkar knyttet til sporets benyttelse, f.eks.:
- Etablering af hastighedsnedsaettelse eller andre forhold med betydning for driften
- Akseltzelleruorden

skal OR-arbejdslederen oplyse dette til Trafikoperatgren.

OR-arbejdslederen underretter Trafikoperatgren om, at sporspaerringen kan ophaeves ved
folgende sikkerhedsmelding:

P3 station

Sporsparring
Pa y-station
Spor x mellem signal, sporskifte nr. eller lign.

Kan haeves og sporet er frit og farbart.
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OR-arbejdslederen garanterer med denne melding, at alle betingelserne er opfyldt.

Nar sporspeaerringen er ophaevet, underretter trafikoperatgren eventuelt andre involverede
trafikoperatgrer.

P& den fri bane

Sporsparring
- mellem station x og station y kan haeves og sporet er frit og farbart.
OR-arbejdslederen garanterer med denne melding, at alle betingelserne er opfyldt.

Nar sporspaerringen er ophaevet, underretter trafikoperatgren eventuelt andre involverede
trafikoperatgrer.

Banestraekning
Sporsparring

- mellem station X og station Y kan haeves og sporet er frit og farbart.
OR-arbejdslederen garanterer med denne melding, at alle betingelserne er opfyldt.

Nar sporspeaerringen er ophaevet, underretter trafikoperatgren eventuelt andre involverede
trafikoperatgrer.

P4 Seerligt og Delt Tracé

Sporsparring

- mellem signalanlaeg x og signalanlaeg vy, alternativt stoppested x og stoppested y, kan
haeves og sporet er frit og farbart.

OR-arbejdslederen garanterer med denne melding, at alle betingelserne er opfyldt.

Nar sporspaerringen er ophaevet, underretter trafikoperatgren eventuelt andre involverede
trafikoperatgrer.
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23.8.1.  Ledig
23.8.2.  Ledig
23.83.  Ledig
23.84.  Ledig

23.8.5. Ledig

23.9. Seerligt arbejde

Seerligt arbejde anvendes:

Nar sikkerhedsafstanden til trafikerede spor ikke overskrides
Nar arbejdet udfgres i omrader, som er dbne for offentligheden, eller

Nar der er risiko for, at sikkerheds- og/eller respektafstande overskrides

Anvendelsen af sikkerhedsinstruktioner og tilhgrende regler skal besluttes af OR-koordinator fra
sag til sag.

OR-koordinator vil samarbejde med den trafikalt driftsansvarlige om dette, hvis det skgnnes
ngdvendigt.

De vilkar, som regulerer arbejdet, vil blive fastsat i en letbanesikkerhedsplan eller gennem en
seerlig instruktion.
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24. K@rsel med arbejdskgretpjer
24.1. Generelt
Der ma kun anvendes arbejdskgretgjer der er godkendt til kgrsel pa Aarhus Letbanes
straekninger.
Handtering af kgrsel med arbejdskgretgjer sker altid i en sporspaerring og altid efter
instruktion/aftale fra OR-arbejdslederen.
Ved rangering med arbejdskgretgjer har OR-arbejdslederen alene ansvaret for at passage af
andre kgretgjer kan ske risikofrit.
Ved rangering pa Seerligt og Delt tracé skal arbejdskgretgjer veere markeret med virksomt gult
rotorblink.
24.2. Ledig
24.3. Pasaetning af tovejskgretgj
Paseaetning af tovejskgretgjer ma kun ske, ndr der er etableret en sporspeerring geeldende for
det omrade hvor kgrsel skal finde sted og betingelserne for kgrslen er aftalt med
trafikoperatgren.
Paseetning af arbejdskgretgj ma kun ske, nar det forinden er sikret at det kan ske uden at skade
infrastrukturen.
24.3.1. Ledig
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25. Ledig
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26. Ledig
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27. Sporspeerring uden OR-arbejdsleder

Opstar forhold, sa et trafikeret spor ikke ma befares med kgretgjer eller rangertraek, skal sporet
spaerres. Kgrsel relateret til opgaver i det spaerrede spor kan dog finde sted.

Forhold, som kraever akut sporspeerring kan f.eks. veere:
- Infrastrukturens tilstand.
- Genstande, der overskrider fritrumsprofilet.
- Uheld eller ulykker.
- Andre forhold, herunder afsporing og arbejde under kgretgijer.
Forhold, som betyder, at spor gnskes spaerret i en kortere periode, kan f.eks. veere:
- Tunge eller langsomt kgrende kgretgjers passage af led, overgange eller overkgrsler.
- Kortvarig overskridelse af fritrumsprofilet.

- Myndigheder eller andre, der skal udfgre opgaver i eller ved sporet f.eks.
eftersggninger.

- Passagerer, der skal ledsages vaek fra et nedbrudt kgretg;.
- Kgrsel med arbejdskgretgjer.

Etablering af sporspaerring i forbindelse med infrastrukturarbejder herunder ogsa akutte
arbejder, sker jf. afsnit 23.

27.1. Akut fare

Den, der opdager eller forarsager, at et spor er blevet ufarbart, skal straks sgrge for:
- At kgrsel mod farestedet sgges standset

- Attrafikoperatgren underrettes.

27.1.1. Trafikoperatgrens forhold

Modtager trafikoperatgren melding om, at et spor er ufarbart, skal det sikres:
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- Atstandse kgrsel pa vej mod farestedet
- At etablere sporspeerring
- Atinstruere den, der har givet meldingen, om hvordan der skal forholdes

- Attilkalde personale, der kan sikre, at sporet atter bliver farbart

27.2. Ingen akut fare

Skal et spor spaerres af andre arsager end akut fare, anmodes trafikoperatgren om at etablere
en sporspaerring.

Feaerdsel i sporet eller pa tvaers af dette ma f@rst ske, nar trafikoperatgren har bekraeftet at
sporspaerringen er etableret.

27.2.1. Trafikoperatgrens forhold

Nar en person anmoder om en sporspaerring, skal trafikoperatgren sikre sig fglgende
oplysninger:

- Den pageldendes navn og mobilnummer
- Arsagtil sporspaerring
- Hvor den pageeldende befinder sig geografisk
- Preecis hvilke spor, der gnskes speerret.
27.2.2. Etablering af sporspaerring
En trafikoperatgr, der skal etablere en sporspaerring skal
- Sikre sig, at der ikke er kgrsel i eller pa vej ind i det pagaeldende spor ved hjeelp af:
- Betjeningsskaerme og,

- kegreplaner og notater, eller
- opkald til sidste kgretgj der har passeret togdetekteringsafsnittet.

- Treeffe aftale med den trafikoperatgr, der har ansvaret for nabostationen, hvis
sporspaerringen er pa den fri bane.

- Hindre signalgivning til det spaerrede spor, jf. betjeningsvejledningen.
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- Der er forbindelse mellem fjernstyringssystemet og sikringsanlaegget jf.
betjeningsvejledningen.

- Notere tidspunktet samt oplysningerne jf. punkt 27.2.1

Herefter instrueres eventuelle personer, som skal udfgre opgaver i eller ved det spaerrede spor.

Instruktion

Instruktionen skal i ngdvendigt omfang indeholde oplysning om,

- Hvornar feerdsel i eller over sporet ma finde sted
- Hvordan der forholdes med hensyn til eventuel stedlig deekning
- Hvordan ngdvendig kontakt bibeholdes

- Andre relevante forhold i forbindelse med opgaven, herunder betingelser for
ophavelse af sporspaerringen.

27.2.3. Ledig

27.2.4. Ophaevelse af sporspaerring
Inden en sporspaerring kan ophaeves, skal trafikoperatgren sikre sig, at sporet er frit og farbart.
Sa vidt muligt via melding fra en person, som befinder sig ved det spaerrede spor.
Herefter ophaeves sporspaerringen og alle vedkommende underrettes.

27.2.5. Overdragelse af sporspaerring til OR-arbejdsleder

Nar opgaverne ved en akut etableret sporspaerring overgar til infrastrukturarbejde, skal
speaerringen overdrages til en OR-arbejdsleder.

27.2.6. Manglende melding om at sporet er frit og farbart
Mister trafikoperatgren kontakten med den instruerede person, og det ma formodes at sporet
atter er frit og farbart, skal letbanefgreren, for fgrste kgretgj ad det pageeldende spor,

underrettes om forholdet.

Trafikoperatgren underretter den, der skal befare sporet om:
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- Stedets beliggenhed (kilometrering m.v.)
- At standse ved det pagaldende sted
- Atgive tilbagemelding til trafikoperatgren om forholdene pa stedet.
27.3. Kgretgjs utilsigtede standsning
27.3.1. Generelt
Letbanefgreren skal straks underrette trafikoperatgren, nar et kgretgj er utilsigtet standset.

Hvis arsagen til kgretgjets standsning ikke umiddelbart er givet, skal letbanefgreren sgge at
fastsla arsagen.

Er personer kommet til skade, eller er der sket vaesentlig skade pa materiel eller infrastruktur,
herunder hvis nabospor er blevet ufarbare, forholdes tillige som anfgrt i afsnit 27.1

Sker standsningen pa grund af nedhangende eller nedfaldne kgreledninger, forholdes tillige
som anfgrt i afsnit 15.5.

Evakuering/tgmning af kgretgj

Evakuering/temning af et kgretgj, som holder helt eller delvist udenfor perron ma kun i
livstruende situationer ske uden tilladelse fra trafikoperatgren.

Letbanefgreren skal i disse tilfeelde straks i muligt omfang underrette trafikoperatgren om
pabegyndt evakuering/tgmning af et kgretg,.

Seerlige regler for evakuering/tgmning af kgretgjer i tunneler og pa broer fremgar af SIT.
27.3.2. Nedbrudt kgretgj

Et kgretgj er nedbrudt, nar letbanefgreren har givet melding herom.

Et kgretgj kan erklaeres nedbrudt af trafikoperatgren.

| denne situation er letbanekgretgjet nedbrudt, nar trafikoperatgren har underrettet
letbanefgreren.
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27.4.

27.4.1.
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Letbanefgrerens forhold
Kan et kgretgj ikke genoptage kgrslen, eller skal en del af kgretgjet efterlades pa den fri bane,
skal letbanefgreren hurtigst muligt underrette trafikoperatgren om, at kgretgjet er nedbrudt,
og om ngdvendigt forlange hjeelp.
Underretningen skal indeholde oplysning om:
- Hvor kgretgjet befinder sig, f.eks. kilometerangivelse, signalnummer, overkgrsel.
- Problemets art og omfang
- Hyvilken hjalp, der er ngdvendig
Trafikoperatgrens forhold
Trafikoperatgren skal straks sgrge for at:
- Tilkalde hjzlp.
- Underrette andre trafikoperatgrer som haendelsen har betydning for.
- Sikre, at sporet hvor kgretgjet holder spzerres.
Genoptagelse af kgrslen

Et kgretgj, der er meldt eller erklzeret nedbrudt, ma kun genoptage kgrslen efter tilladelse fra
trafikoperatgren.

Trafikoperatgren ma kun give denne tilladelse, hvis hjelpekgretgjet ikke er kgrt ind i det spor
hvor det nedbrudte kgretgj befinder sig.

Hjeelpekgretgj

Et hjeelpekgretgj er et kgretgj, som skal yde hjeelp i forbindelse med et uheld eller til et
nedbrudt kgretgj. Letbanefgreren underrettes senest ved det sidste hovedsignal, henholdsvis
daekningssignal, fgr det nedbrudte kgretgj om kgretgjets status som hjeelpekgretg.

Hjelpekgretgjets kgrsel til det nedbrudte kgretgj

Trafikoperatgren underretter letbanefgreren i hjelpekgretgjet, inden der gives tilladelse til at
kgre til det nedbrudte kgretgj ved Passage Stop, henholdsvis tilladelse til at passere
daekningssignalet, om at sporet er besat.
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27.4.2. Hjaelpekgretgjets viderefgrsel af det nedbrudte letbanekgretgj

Letbanefgreren skal underrette trafikoperatgren, nar letbanekgretgjet er klar til at genoptage
kerslen.

Letbanefgreren og trafikoperatgren skal derefter aftale i hvilken retning k@rslen ma genoptages.
Letbanefgreren skal endvidere oplyse:

- Med hvilken hastighed kgrslen kan genoptages, eventuelt som bugsering.

- Hvis bageste kgretgj ikke er tilsluttet letbanekgretgjets bremsesystem.

- Huvis bageste kgretgj ikke kan bremse.

Der skal gives en melding nar letbanefgreren har sikret sig, at alle kgretgjerne er kommet ind pa
stationen.

Indtil trafikoperatgren har modtaget denne melding ma der ikke foretages signalgivning til det
pagaeldende spor.

27.5. Bugsering med letbanekgretgjer

Nar der bugseres med letbanekgretgjer, skal begge kgretgjer vaere bemandet med en
letbanefgrer. Ved bugseringen, er den ansvarlige letbanefgrer altid fgreren i det forreste
fgrerrum i kgreretningen.

Bugsering med passagerer ma kun finde sted indtil naermeste stoppested eller station, safremt
der er kontrol pa dgrene eller anden sikring af disse er foretaget.

Al kommunikationen mellem letbanefgrerne foregar pa mobiltelefon og forbindelsen skal vaere
etableret sa laenge kgretgjerne er i bevaegelse. Forbindelsen, nar der i gvrigt ikke skal afgives
meldinger, kontrolleres ved, at den ansvarlige letbanefgrer med 10 sekunders mellemrum
afgiver meldingen "fortsaet”. Svigter forbindelsen, eller kan letbanefgreren ikke med sikkerhed
hgre meldingen, skal fgrerngdbremsen anvendes.

Hastighed ved bugsering:

- Hgjeste hastighed ved bugsering med hjalpekgretgjet forrest er 30 km/t.

- Hgjeste hastighed ved bugsering med hjalpekgretgjet bagest er 15 km/t.
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Sammenkobling med letbanekgretgjer sker mekanisk ved hjzelp af en koblingsstang, og begge
kgretgjer skal have virksomme bremser. Det bugserede kgretgj skal som minimum have
fungerende ngdbremse.

Herudover monteres et kabel mellem kgretgjerne, som sikrer at fglgende funktioner er aktive:

- Havariblink

- Bremselys

- Magnetbremse

- Fgrerngdbremse, ogsa aktiv pa det bugserede kgretgj
- Sikkerhedsslgjfe

Bugsering med tovejskgretaj

Ved bugsering med et tovejskgretgj som traekkraft, skal der vaere virksomme bremser pa det
defekte kgretgj, som minimum fungerende fgrerngdbremse.

Tovejskgretgjet skal veere markeret med virksomt gult rotorblink

Hastighed ved bugsering:

- Hgjeste hastighed ved bugsering med tovejskgretgj er 15 km/t.
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Uheld, ulykker og sikkerhedsmaessige heendelser

Hvis der er mistanke om eller kendskab til, at et letbanekgretgj har pakgrt person, dyr eller
genstand skal trafikoperatgren underrettes.

Den der opdager eller bliver gjort opmaerksom pa uheld eller ulykker, der kraever assistance fra

ambulance, brandvaesen eller politi skal sikre, at der hurtigst muligt alarmeres gennem
trafikoperatgren.

| tilfelde af aktivering af ngdbremse skal letbanefgreren:

- Underrette trafikoperatgren

- Skabe sig overblik over situationen

Hvis alarmering foretages af andre end trafikoperatgren, skal trafikoperatgren straks
underrettes af den, som har alarmeret.

Indhold af alarmering
Nar der alarmeres, skal det i videst muligt omfang oplyses:

- Hvad der er sket.

- Hvor uheldet/ulykken er sket (overkgrselsnummer, eventuelt straeekningskilometer og
vejnavne).

- Pa stationer, navn og ngjagtig adresse pa stationen.

- Paden fri bane mellem hvilke stationer samt eventuel tilkgrselsvej, hvis den er kendt.
- Hvor mange tilskadekomne, der eventuelt er tale om.

- Hvilken type hjaelp, der er behov for (ambulance, brandvaesen, politi).

- Hvilket telefonnummer der ringes fra.

- @vrige oplysninger som alarm 112 anmoder om.
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28.2. Trafikoperatgrens forhold
Nar trafikoperatgren modtager melding om eller formoder, at der er sket et uheld eller en
ulykke, skal denne straks, i det omfang det er relevant i forhold til haendelsens karakter og det
pagaeldende spor eller station:

- Standse kgrsel i de bergrte spor.

- Hindre signalgivning til det eller de pageeldende spor, samt underrette eventuelle andre
trafikoperatgrer som haendelsen har betydning for.

- Segrge for afbrydelse af kgrestrgm.
- Tilkalde hjzelp via alarm 112.
- Sikre underretning af Letbanens undersggelsesvagt.
Trafikoperatgren bgr om muligt:
- Notere navn og telefonnummer pa den, der anmelder uheldet/ulykken.

- Holde kontakt med anmelderen, sa yderligere oplysninger kan indhentes og
anmelderen kan fa besked, nar hjeelpen er pa vej.

28.2.1. Ledig

28.3. Indsats pa skadestedet
Politiets indsatsleder koordinerer al indsats i hele indsatsomradet omkring et skadested.
Redningsberedskabets indsatsleder leder al indsats pa selve skadestedet.

Ved fremmgde fungerer Letbanens undersggelsesvagt som Letbanens kontaktperson til politiet
og redningsberedskabet, bortset fra forhold vedrgrende kgrestrgm.

For forhold vedrgrende kgrestrgm skal al kontakt forega mellem politiets henholdsvis
redningsberedskabets indsatsleder og koblingslederen i OCC.

For indsats pa visse broer og andre szrlige steder henvises endvidere til SIT for de pagaeldende
straekninger.
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28.3.1. Letbanefgrerens forhold

Evakuering/temning af kgretgjet, som holder helt eller delvist udenfor perron, ma kun i
livstruende situationer ske uden trafikoperatgrens tilladelse.

Letbanefgreren skal i disse tilfelde straks i muligt omfang underrette trafikoperatgren om
pabegyndt evakuering/tgmning af kgretgi.

Letbanefgreren skal desuden sikre, at passagererne advares mod at forlade kgretgjet pa egen
hand, faerdes i eller ved spor og i muligt omfang sikre, at dette ikke sker.

Er der rekvireret hjelp gennem trafikoperatgren, ma kgrsel ikke genoptages, fgr denne har
givet tilladelse.

Er der risiko for, at nabospor er blevet ufarbare, skal letbanefgreren straks:
- Sgge kgretgjer pa vej mod farestedet standset.
- Underrette trafikoperatgren.

Ved personpakgrsel er kgretgjet nedbrudt, sa snart melding om personpakgrsel er afgivet til
trafikoperatgren. Pa elektriske kgretgjer skal strgmaftagerne endvidere straks saenkes.

28.3.2. Trafikoperatgrens forhold
Inden driften genoptages i spor, hvor trafikken har vaeret indstillet pa grund af uheld eller
ulykke, skal trafikoperatgren ved meldinger fra Indsatsleder Politi eller, hvis politiet ikke er pa
stedet, Indsatsleder Redningsberedskab sikre, at redningsmateriel og personer er fjernet fra

sporet.

Meldingen kan eventuelt indhentes gennem letbanens undersggelsesvagt, hvis denne er pa
skadestedet.

Trafikoperatgren skal desuden sikre, at:
- Materiel der har vaeret involveret er godkendt til kgrsel fra uheldsstedet.
- Undersggelser af sikrings- og overkgrselsanlaeg er tilendebragt.

- Sikrings- og overkgrselsanlaeg er frigivet til drift.

Tilladelse foreligger fra Havarikommissionen, hvis denne er underrettet om haendelsen.

Der foreligger tilladelse fra sikringsteknisk/sporteknisk personale, hvis disse er tilkaldt.

Dokument titel TSF Bind 1
Version 11-2

Dato 26-11-2020
Side Page 149 of 185



Gyldig fra den 07.12.2020 m
TSF bind 1 Grundbog

Letbanen

Hvis letbanefgreren er alene pa skadesstedet, ma kgretgjet ikke flyttes fgr der er givet tilladelse
fra trafikoperatgren.

28.4. Rapportering af sikkerhedsmaessige haendelser
Alle som har veeret involveret i eller har kendskab til en sikkerhedsmaessig haendelse i
forbindelse med ophold pa Aarhus Letbanens arealer, skal straks anmelde det til
trafikoperatgren. Trafikoperatgren skal sikre at haendelsen registreres og relevante parter
underrrettes.
Hvis personer uden ophold pd Aarhus Letbane eller uden tilknytning Aarhus Letbane,
observerer forhold med mistanke om sikkerhedsmaessige haendelser, skal dette uopfordret
anmeldes til Aarhus Letbane, via Aarhus Letbanes hjemmeside.
For personale, som ikke fremfgrer letbanekgretgjer eller udfgrer funktioner pa OCC, skal der
foruden underretning til Trafikoperatgren, efterfglgende ogsa ske indrapportering via
indmeldingsblanket pa Aarhus Letbanens hjemmeside.
28.4.1. Seerligt for haendelser i overkgrsler

Hvis vejtrafikanter passerer:

- En automatisk sikret overkgrsel i funktion.

- Lige foran et kgretgj i en overkgrsel uden sikring, eller

- Holder mellem bommene i en overkgrsel.
Skal det straks anmeldes til trafikoperatgren, der underretter politiet.
Anmeldelsen skal sa vidt muligt indeholde:

- Bilistens indregistreringsnummer.

- Bilens art, farve, eventuelt firmanavn og andre szerlige kendetegn.

- Bilistens kgreretning og afstand fra kgretgjet.

- Overkgrslens nummer og beliggenhed.

- Anmelderens navn.
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28.4.2. Trafikoperatgrens forhold

Ved:
- Uheld og ulykker.

- Sikkerhedsmaessige haendelser.

- Forhold, hvor trafiksikkerheden har vaeret udsat for fare.

- Heendelser, hvor private personer eller firmaer har vaeret impliceret.

- Forhold, der kan forventes at medfgre presseomtale.
skal trafikoperatgren sikre at Letbanens undersggelsesvagt straks underrettes.
Ved alle uheld, der antages at veere forarsaget af tilstanden af spor, banelegeme, sikrings- og
kerestrgmsanlaeg, eller som har medfgrt skade pa disse anlaeg, skal trafikoperatgren sikre, at
der tilkaldes teknisk fejlretningspersonale.
Ved alle uheld eller haendelser i forbindelse med automatisk sikrede overkgrsler skal teknisk
fejlretningspersonale straks tilkaldes og Letbanens undersggelsesvagt underrettes, uanset den
eventuelle skades omfang og uanset eventuelle vidneudsagn om, at anlaegget har virket
normalt.

28.4.3. Letbanens undersggelsesvagt

Nar Letbanens undersggelsesvagt har modtaget underretning om en sikkerhedsmaessig
haendelse, underrettes Havarikommissionen efter retningslinjerne for underretning.

28.5. Undersggelse af materiel og tekniske anlaeg
Nar der er truffet beslutning om, at Havarikommissionen eller Letbanens undersggelsesvagt vil
foretage en straks-undersggelse af uheld, ulykker eller sikkerhedsmaessige haendelser, ma det
implicerede kgretgj, infrastrukturdele, genstande mv. ikke fjernes eller andres, og

sikringsanlaeg ma ikke betjenes uden tilladelse fra letbanens undersggelsesvagt.

Dette gaelder dog ikke indgreb, der er ngdvendige i forbindelse med redningsindsatsen overfor
personer og for at hindre yderligere skader.

28.5.1. Sporanlzaeg

Ved afsporing skal baneteknisk personale og, hvis afsporingen er sket i et centralsikret
sporskifte, ogsa sikringsteknisk personale, undersgge afsporingsstedet.
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28.5.2.

28.5.3.

28.5.4.

Letbanen

Spor og sporskifter ma ikke anvendes, fgr det teknisk sagkyndige personale har givet tilladelse.
Sikrings- og signalanlaeg

Efter uheld og ulykker skal betjening af sikrings-, signal- og fjernstyringssystemet sa vidt muligt
undgas, indtil Letbanens undersggelsesvagt har givet tilladelse til det.

Er betjening ngdvendig skal betjeningshandling og -tidspunkt noteres, og i muligt omfang aftales
med det sikringstekniske personale.

Retningslinjer for sikringsteknisk personale findes i sikringstekniske normer.

Materiel

Materiel, der afspores eller pd anden made er impliceret i afsporing og/eller sammenstgd,
herunder "hard rangering”, ma ikke szettes i drift, fgr materielsagkyndig har sikret materiellet
godkendst til drift eller eventuelt faet fastslaet, pa hvilke vilkar materiellet kan transporteres.
For at opretholde normal trafik kan Letbanens undersggelsesvagt i samrad med en
materielsagkyndig og - i ngdvendigt omfang - med Havarikommissionen beslutte, at materiel
med forsigtighed kan rangeres til et naerliggende spor, hvor det kan efterses af materielejeren,
alternativt at beskadiget materiel saettes af sporet.

Uheld med betydning for naboinfrastrukturforvalter

Ved uheld, som kan have betydning for trafikafviklingen hos en naboinfrastrukturforvalter, skal
trafikoperatgren sgrge for underretning af den pagaeldende infrastrukturforvalter.

Underretning foregar jf. SIT instruks 13.
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28.6.

28.6.1.

28.6.2.
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Evakuering af OCC

Nar der opstar situationer, hvor OCC skal evakueres, skal driften indstilles.
Kgretgjerne pa Eget Trace skal fortsaette kgrslen, til de er ankommet til naeste station.

Kgretgjerne pa Seerligt og Delt Trace skal fortsaette kgrslen, til de er ankommet til naeste
stoppested.

Trafikoperatgrens forhold
Trafikoperatgren skal sikre
- et allekald via GSM-R radio -og evt. en feellesmeddelelse via AVLS- til alle letbanefgrere
og meddele, at OCC evakueres, og derfor ikke vil kunne sende og modtage
opkald/ngdopkald.

- at fjerne automatikken i pa hovedsignaler i stationernes udkgrselsende,

- atderikke er togvejsfastleegninger i stationernes udkgrselsende; dette for at sikre
overkgrsler ikke igangseettes.

- at medbringe ngdtelefon, som trafikoperatgren kan kontaktes pa.
- underrette naboinfrastrukturforvaltere jf. SIT instruks 13.

- Underrette Letbanens undersggelsesvagt
Letbanefgrerens forhold
Nar letbanefgreren har modtaget meddelelse om, at OCC evakueres:
- ma letbanefgreren pa Eget Trace kgre ind pa naermeste station, hvis hovedsignalet viser
IIK¢r_II
- ma letbanefgreren pa Seerligt og Delt Trace kgre ind pa naeermeste stoppested.

Genoptagelse af kgrsel ma fgrst ske, nar der foreligger en tilladelse fra trafikoperatgren.

| situationer, hvor der er brug for assistance fra Beredskabet (Brandvaesen eller Falck) og/eller
Politi, ma letbanefgreren selv foretage fglgende:

- Kontakte alarmcentralen direkte, og

- Underrette Letbanens undersggelsesvagt
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28.7. Evakuering af passagerer

Nar et letbanekgretgj utilsigtet standses, hvor der ikke er en perron, hvor passagerer risikofrit
kan forlade letbanekgretgjet, skal letbanefgreren sikre sig tilladelse til at evakuere
letbanekgretgjet hos trafikoperatgren.

Det kan veere i forbindelse med handelser som:

- Utilsigtet standsning mellem stoppesteder pa Seerligt Tracé og pa den fri bane.

- Utilsigtet standsning pa broer, og andre steder hvor der er vanskelige
sikkerhedsmeessige forhold til at evakuere passagererne ud af letbanekgretgijet.

- Kgreledningsnedfald hvor der endnu ikke er foretaget jording pa begge sider af
letbanekgretgjet.

- Uheld og ulykker pa Aarhus letbanes infrastruktur.
28.7.1. Letbanefgrerens forhold

Nar et letbanekgretgj ekstraordinaert er standset skal letbanefgreren:

- Straks, kontakte trafikoperatgren og underrette om hvor letbanekgretgjet er standset,
arsagen til standsning og sikre at hjaelp bliver tilkaldt.

- Sikre at dgrene ikke kan dbnes sd passagerne ikke utilsigtet kan forlade
letbanekgretgjet, medmindre der er tale om brand i kgretgjet.

- Underrette passagererne over letbanekgretgjets hgjttaleranlaag om hvorfor kgretgjet
er standset, og at letbanekgretgjet ikke ma forlades.

28.7.2. Trafikoperatgrens forhold

Nar trafikoperatgren modtager melding om at et letbanekgretgj ekstraordinaert er standset
sikres:

- Hvor preacis letbanekgretgjet er standset
- Underretning af kgretgjer pa vej mod farestedet.

- Frakobling af automatisk signalgivning til det omrade hvor letbanekgretgjet befinder sig

Dokument titel TSF Bind 1
Version 11-2

Dato 26-11-2020
Side Page 154 of 185



Gyldig fra den 07.12.2020 m
TSF bind 1 Grundbog

Letbanen

- At nabospor er spaerret inden tilladelse til evakuering gives.
- Om der er behov for hjelp fra beredskaberne, og hvilken hjzelp

- Underretning af Banedanmark/DSB, hvis haendelsen har indflydelse pa kgrsel pa deres
infrastruktur, eventuelt at kgrsel bliver indstillet.

- Atsikre data fra logningsudstyr, jeevnfgr betjeningsvejledningen.
- Underretning af Aarhus Letbanes undersggelsesvagt.

- Atsikre omrddet omkring letbanekgretgjet, sa beredskaberne kan udfgre deres arbejde
risikofrit

- At kgrestremmen bliver afbrudt hvis haendelsen kraever det.
- Attilkalde kgrestrgmspersonale til arbejdsjording, hvis situationen kraever det.

Inden der gives tilladelse til evakuering af letbanekgretgjet.
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29. Forkortelser og definitioner

29.1. Forkortelser

| TSF anvendes:

Letbanen

Fglgende forkortelser For
AAL Aarhus Letbane
ATP Automatic Train Protection, hastighedskontrol og automatisk
togstop
ATS Anlaeg til betjening af en eller flere stationers signaler og
sporskifter
AVLS Automatisk lokalisering af kgretgjer
GSM-R GSM-R er et feelles europaeisk togradiosystem
IH Information om midlertidige hastighedsnedsattelser
LATS Lokal betjeningsmulighed i det enkelte sikringsanlaeg
LCP Local Control Panel
LKI Letbanens kgrestrgmsinstruks
LSP Letbanesikkerhedsplan
OcCC Letbanens fjernstyringscentral
SIT Supplerende instrukser til TSF
SSB Supplerende Sikkerhedsbestemmelser
TIL Trafikal information om Aarhus Letbanestraekning
TSF Trafikale Sikkerheds Forskrifter for Aarhus Letbane
29.2. Definitioner
| alfabetisk raekkefglge er givet definition pa en raekke af de i TSF og supplerende bestemmelser
anvendte udtryk.
Aflgbssko Mekanisk anordning, som palagt sikrer et sporstykke
mod indlgb. Anvendes som dakningssporskifte.
Aflgbssporskifte Sporskifte, der i en bestemt stilling hindrer indlgb i en

togvej. Anvendes som daekningssporskifte.

Aflast i rette stilling

Nar et centralsikret sporskifte har kontrol i rette stilling
for en togvej, og sikringsanlaegget spaerrer for omstilling
henholdsvis oplgsning af sporskiftet.

Akseltryk Et kgretgjs akseltryk er kgretgjets veegt divideret med
akselantallet
Akseltzeller Udstyr til detektering af kgretgjer. | hver ende af et

togdetekteringsafsnit taelles det antal aksler, som kgrer
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ind i og ud af afsnittet. Nar antallet af aksler i afsnittet er
nul, meldes det frit.

Anhaenger

Skinnekgrende materiel, der ikke kan kgre ved egen
kraft, som kan tilkobles et arbejdskgretgi.

Arbejde i sikringsanlaeg

Procedure der indeholder supplerende bestemmelser
vedrgrende arbejde i sikringsanlzeg.

Arbejdsjording

Et afsnit af kgreledningsanlaegget, der med seerligt
udstyr forbindes til jord (elektrisk forbundet med
skinnerne).

Arbejdsjording ma kun udfgres af kgrestrgmspersonale
eller personer med szerlig uddannelse.

Arbejdskgretgj Tovejskgretgjer og skinnekgrende maskiner til
vedligeholdelse af letbanenettet.

ATP Hastighedskontrol og automatisk togstop

ATP-anlaeg Faellesbetegnelse for ATP. Bestar af faste anlaeg, som er

tilsluttet sikringsanlaeggene, mobile anlaeg i kgretgjerne
samt et fgrerrumssignal. Omfatter endvidere ATP der er
mobilt anleeg uden fgrerrumssignal.

ATP-fgrerrumssignal

Den del af det mobile ATP-anlaeg, som videregiver
informationer fra det faste ATP-anlzeg til letbanefgreren.
Kan vise informationer fra det mobile ATP-anlaeg.

Automatisk drift

Hoveddriftsform for en fjernstyret station. Signalgivning
til togvejsspor sker automatisk, nar kgretgjer naermer sig
stationen.

Automatisk ngddrift

Automatisk ngddrift stiller selv togveje ind og ud af
stationen, nar tog kgretgjer naermer sig, hvis
betjeningen fra OCC eller LATS skaermterminalen i
teknikhytten er logget ud eller forbindelsen afbrudt og
det udvendige betjeningspanel ikke er indkoblet.

Automatisk sikret overkgrsel

Overkgrsel, der er sikret ved automatisk advarselssignal
med eller uden bomme.

Balise

Punktformet informationsgiver i det faste ATP-anlaeg
placeret midt i sporet.

Banestraekning

Straekning mellem to angivne stationer.

Baneteknisk Personale

Personale, som forestar drift, vedligeholdelse og
fejlretning pa sporanlaeg.

Bremseprgve

Afprgvning af bremsesystemet i kgretgj mv.

Centralaflast Sporskifte

Centralsikret sporskifte, der ikke kan omstilles fra
centralapparatet, men som alene kan oplases og aflases.
Efter oplasning kan sporskiftet omstilles pa stedet.

Centralbetjent Sporskifte

Centralsikret sporskifte, der kan omstilles fra OCC eller
ved lokaldrift. Er et Centralbetjent sporskifte last i en
togvej kan dette ikke omstilles.

Letbanen
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Centralsikret Sporskifte

Sporskifte, der indgar i centralsikringen.

Centralsikring

Teknisk afhangighed mellem signalgivningen indbyrdes
og mellem signalgivningen og sporskifternes stilling og
aflasning.

Control table

Feellesbetegnelse, for den til et sikringsanlaeg hgrende
dokumentation, der beskriver en stations udrustning og
betingelser for signalgivning. Tilhgrende spor- og
signalplan med tilhgrende betjeningsskemaer, oversigter
og lokale betjeningsvejledninger.

Delt Tracé Enhver streekning, hvor letbanen forlgber i blandet
trafik, dvs. sammen med f.eks. biltrafik eller cyklister og
fodgaengere uden nogen form for fysisk adskillelse.

Dobbeltspor To spor pa fri bane, hvor kgretgjerne kgrer pa hajre spor

i kgreretningen.

Driftsbremseafstand

Den afstand hvori et letbanekgretgj kan bremse til
stilstand fra aktuel hastighed med anvendelse af
driftsbremsning.

Driftsform

Betjeningsform for sikringsanlaeg.

Daekningssignal

Daekningssignal anvendes pa Delt og Szerlig Tracé i
forbindelse med signalanlaeg.

Daekningssporskifte

Sporskifte, der i en bestemt stilling hindrer indlgb i en
togvej.

Daekningsstilling

For daekningssporskifter og sporspaerrer den stilling, som
forhindrer kgrsel ind i den deekkede togve;j.

For signaler, der giver daekning, en stilling, som forbyder
kgrsel ind i den daekkede togve;.

Dgdmandsanordning

Kontakt, der automatisk medfgrer standsning af kgrslen,
hvis den ikke aktiveres af letbanefgreren.

Eget Tracé

Enhver streekning, der ligger adskilt fra anden vejtrafik
og som er szerligt adskilt fra anden let- og jernbanetrafik.

Elektriske Kgretgjer

Feellesbetegnelse for kgretgjer forsynet med
stremaftager. Et kgretgj er elektrisk, nar blot en
strgmaftager er oppe og har kontakt med kgreledning.

Enkeltspor Spor, som normalt benyttes af kgretgjer i begge
kgreretninger.

Entreprengr Entreprengren betegner den virksomhed, der udfgrer
arbejdet pa kontrakt med Aarhus letbane som
infrastrukturforvalter.

Entreprengren har ansvaret for, at arbejdet udfgres i
overensstemmelse med kontrakten og
letbanesikkerhedsbestemmelserne.

Fagtilsyn Fagtilsyn er at gennemfgre en kvantitativ og kvalitativ

kontrol ved stikprgver, der sikrer at arbejdes udfgres i

Letbanen
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overensstemmelse med de kontraktuelle aftaler samt at
kvaliteten af driftsaktiviteterne er i overensstemmelse
med AAL’s krav og officielle geeldende normer.

Farebremsning

Aktivering af kgretgjets bremsesystem pa en sadan
made, at der opnas maksimal bremseeffekt.

Farepunkt

Farepunkter, er punkter som ligger sa teet ved
togvejsspor og sidespor, at kgrsel ud over
farepunktet ikke kan ske risikofrit.

Farepunkter kan vaere

- tungespids i et sporskifte i et togvejsspor,

- frispormeerke i forhold til et togvejsspor,

- neermeste vejkant i overkgrsel, herunder fortov,
fordgeengerfelt og cykelsti.

- sporstopper

- aflgbssko (fra sidespor)

- bagkanten af togdetekteringsafsnit (minimum 5
meter f@gr tungespids til akseltaeller)

Fast hastighedsnedsaettelse
(FH)

Hastighedsnedsaettelse optaget i TIL.
FH vises i ATP-fgrerrumssignalet.

Fastnettelefon

Ved fastnettelefon forstas
- Trafikoperatgrs telefon
- telefoner i betjeningsrum

Fejlmeldelampe pa
overkgrselsanlaeg

Fejlmeldelampe er placeret pa et automatisk sikret
overkgrselsanlaegs hytte eller skab.

Fiederbremse

Parkeringsbremse, der virker ved hjeelp af fjederkraft.

Fjernkontrol

Fiernkontrol for automatisk sikrede overkgrsler kan over
for Trafikoperatgren trafikoperatgren indikere:
- Overkgrsel ude af normalstilling
- ”"Stor fejl”, nar en overkgrsel har en sadan fejl, at
den ikke kan forventes at fungere fejlfrit ved
kgretgjers passage,
- "Lille fejl”, nar en overkgrsel har en fejl, der ikke
umiddelbart forstyrrer dens normale funktion
Ved visse anlaeg kan fjernkontrollen endvidere indikere,
at overkgrslen har vaeret ude af normalstilling unormalt
lenge.

Fjernstyret Station

Station pa Aarhus Letbane med en af fglgende
driftsformer:

- Automatisk drift.

- Manuel drift.

Letbanen
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Fiernstyret Omrade

Omrade, hvor en eller flere stationers sikringsanlaeg kan
betjenes og kontrolleres fra OCC, og hvor samtlige
togdetekteringsafsnit detekteres. Kgretgjernes kgrsel pa
fri bane sikres ved linjeblok

Fjernstyringscentral

Se OCC

Forandret reekkefglge

Afsendelse af kgretgj i samme retning fra en station eller
et stoppested i anden raekkefglge end den planmaessige
over en naermere angivet straekning.

Forsignalering

Signalgivning, der giver oplysning om det efterfglgende
hovedsignals stilling.

Forvarslingsignal

Signal, der kun giver oplysning om det efterfglgende
hovedsignals stilling. Kan ikke vise ”Stop”.

Fri bane

Den del af banestraekningen, der ligger uden for
stationsgraensen.

Fritrumsprofil

Fritrumsprofilet er hgjden og bredden pa det frie rum,
der altid skal veere til stede omkring et letbanespor for at
sikre den frie passage af rullende materiel.

Fuldt ATP overvaget kgretgj

Kgretgj med virksomt mobilt ATP-anlaeg pa en straekning
med fast ATP-anlaeg.

| fgrerrumssignalet er der bld meldelampe "ATP” taendt,
og randviser er aktive.

Feerden

Feerden er personers feerdsel indenfor
sikkerhedsafstanden for personer i trafikerede
letbanespor, nar den fulde opmaerksomhed til stadighed
er henledt pa kgretgjernes kgrsel.

Gadesignalanlaeg

Anlaeg der anvendes til at regulere trafikken i vejkryds
med letbanesignaler samt vejvendte trafiksignaler.

GSM-R radio

GSM-R er et feelles europaeisk togradiosystem.

Hasard

En tilstand der kan fgre til en ulykke

Havarikommissionen for Civil
Luftfart og Jernbane

Havarikommissionen har til opgave at undersgge
flyhavarier og alvorlige flyvehaendelser samt
jernbaneulykker og -haendelser med henblik pa
forebyggelse ved at klarlaeegge omstaendighederne og
arsagerne. Havarikommissionen placerer ikke skyld eller
ansvar.

Hindring af signalgivning

Hindring af signalgivning anvendes til at sikre, at der ikke
utilsigtet foregar kgrsel og/eller handlinger pa den
pagaeldende station/stoppested. Trafikoperatgren
anvender lokalaflasning af sporskifter hvis det er muligt.
ES (Emergency Stop) kan anvendes hvis der ikke skal
forega kersel ind pa/ ud af stationen henholdsveis
stoppestedet.

Letbanen
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Pa eget tracé kan anvendes overkgrsler i
signalafhangighed (maarke Ov7) til at forhindre
signalgivning.

Hjelpekgretgj

Et kgretgj som skal yde hjaelp i forbindelse med et uheld
eller til et nedbrudt kgretg;.

Hovednggle Den nggle til et nggleaflast sporskifte, der er under
sikringsanlaeggets kontrol.

Hovedsignal Feellesbetegnelse for signaler, der kan vise ”"Stop”

Haemsko Hjeelpemiddel til brug ved af- eller nedbremsning af
letbanekgretgjer.
Ved paleegning pa skinnen kan haemskoen nedbremse et
letbanekgretgj, eller sikre det mod at komme i utilsigtet
beveegelse.

Hgjre spor Det hgjre spor efter kgreretningen pa dobbeltspor.

Handsignal Signal, der gives ved armbevaegelse, flag eller lygte.

IH Daglig oversigt over forhold vedrgrende midlertidige
hastighedsnedsaettelser pa Letbanens straekninger.

IH-baliser Baliser, der anvendes ved midlertidige
hastighedsnedsaettelser.

Indbygget sporskifte Sporskifte der er indbygget og i plan med kgrebane og

omgivende terraen. Sporskiftedrevet er ikke synligt og
ikke umiddelbart tilgeengeligt.

Ibrugtagningstilladelse

Kgretgjer med hgjere hastighed end 20 km/t skal have
en ibrugtagningstilladelse.

Indikering

Visning af tilstanden af et anlaegselement.

Indkgrselstogvej

Sporstykket fra hovedsignal til indkgrselstogvejens
endepunkt samt sikkerhedsafstanden efter
endepunktet.

Indkgrselstogvejens
endepunkt

Punkt, hvor indkgrende kgretgj senest skal standse. Er
markeret ved signal eller maerke

Jernbanekgretgj

Kgretgjer der kun ma kgre pa Type 2 straekninger pa
Letbanen.

Kendingssignal

Signal pa et kgretgjs forende. Kendetegner et kgretgj
eller arbejdskgretg;.

Kilometermeaerke

Maerke, der viser straekningens kilometrering. Opstillet
for hver 200 meter.

Kontrol pa centralaflast
sporskifte

Nar sporskiftet star i den stilling hvor det kan aflases.
Sporskiftet henholdsvis dets hovednggle er under
sikringsanlaeggets kontrol, og sporskiftets tableau
oplyser herom.

Kontrol pa centralbetjent
sporskifte

Nar sporskiftet er registreret i den stilling, hvortil det
sidst er blevet omstillet fra centralapparatet, og
sporskiftets tableau giver oplysning herom.

Letbanen
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Krgjestop Udstyr, der sikrer, at ingen dele af en maskine kan
overskride sikkerheds- eller respektafstanden under
arbejdet.

Koretgj Traekkraftenheder og vogne bestemt til at kgre pa

Letbanen samt arbejdskgretgjer.

Kgrsel med skaerpet udkig

Kgrsel med hgjst 60 km/t. letbanefgreren skal fremfgre
kgretgjet efter trafikoperatgrens anvisninger.

Kgrtilladelse Et signal, der tillader passage.

Letbanefgrer Den, som er ansvarlig for kgretgjets fgrelse og
sikkerhed.

Letbanekgretgj Bestar af enten 1 Tango eller 2 sammenkoblede Tangoer
eller et Variobahn kgretgj, som ma kgre pa
letbaneinfrastrukturen.

Letbaneoperatgr Virksomhed, der leverer traekkraft til passagerbefordring

pa letbanen

Letbanepersonale i
letbanemateriel

Letbanefgreren, dennes medhjalp og en eventuel lods.

Letbanesignal

Signal der bruges pa Saerligt og Delt Tracé i forbindelse
med passage af gadesignalanleeg.

Letbanesikkerhedsplan

Plan, som beskriver de letbanesikkerhedsmaessige
forhold vedrgrende arbejde i og ved trafikerede spor.

Lille fejl - se fjernkontrol

Linjeblok Anlaeg, som ved hjaelp af tekniske afhaengigheder til
signalgivningen sikrer kgretgjernes kgrsel pa den fri
bane.

Logbog Blanket til OR-arbejdsleders notering af forhold

vedrgrende sporspaerringer.

Logistikplads

Ved logistikplads forstas det sted, hvor materiel eller
materialer til et infrastrukturarbejde er oplagret for
senere at blive kgrt direkte til arbejdsstedet.

Lokaldrift

Driftsform for en station pa en fjernstyret straekning. De
til stationen hgrende signaler og sporskifter betjenes
lokalt fra stationens sikringsanlaeg

Lydsignal (med tyfon)

Signal fra letbanekgretgjers tyfon i faresituationer og
ved nedfaldne kgreledninger og ved passage af
overkgrsler der ikke er sikret.

Lydsignal (med ringeklokke)

Opmaerksomhedsskabende signal der anvendes til
advarsel af personer i og naerved ved spor.

Lasebolt

Feellesbetegnelse for fast og transportabel lasebolt.

Manuel drift

Driftsform for fjernstyret station. Signalgivning foretages
manuelt af trafikoperatgren.

Medgaende sporskifter

Sporskifte, hvor kgrsel sker i retning fra tungerod mod
tungespids.
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Midlertidig
hastighedsnedsattelse

Hastighedsnedsaettelse optaget i IH eller szerlig
meddelelse.
Midlertidige hastighedsnedsaettelser optages ikke i TIL.

Modgaende sporskifte

Sporskifte, hvor kgrsel sker i retning fra tungespids mod
tungerod.

Meaerker

Signaler i form af tavler.

Nedbrudt kgretgj

Kgretgj, som letbanefgreren melder ikke kan, eller som
trafikoperatgren erkleerer, ikke ma fortsaette kgrslen.

Ngdoplgsning

Betjeningshandling, hvorved en fastlagt togvej/rute
oplgses, uden medvirken af kgretgj, eller nar den
automatiske togvejsoplgsning svigter.

Nggleaflasning

Aflasningsform ved centralaflast sporskifte. Nar
hovedngglen er isat og fastholdt i nggleldsen, er
sporskiftet sikret i en bestemt stilling.

0ocCC Hvorfra en eller flere stationers sikringsanlaeg kan
betjenes og kontrolleres, og hvor samtlige
togdetekteringsafsnit i togvejsspor og blokafsnit
detekteres.

Opskeering af sporskifte Kgrsel gennem medgaende sporskifte i urigtig stilling.

Overkgrselssignal

Signal foran automatisk sikret overkgrsel.

Passage stop

Tilladelse til en letbanefgrer til at kgre forbi et signal og
eventuelt farepunkt pa den fri bane.

Rangering Kgrsel under ledelse af en rangerleder.

Rute En rute er en fastlagt vej gennem et eller flere
togdetekteringsafsnit og sporskifter. Anvendes pa
Seerligt og Delt Tracé.

SCADA SCADA-systemet benyttes til at styre og overvage

kgrestrgmsanlaegget, samt forsyninger til andre anlaeg,
der bruger elektrisk kraft (dog ikke sikringsanlzeg).

Sidespor pa en station

Spor, der ikke er togvejsspor.

Signalanlzeg

Feellesbetegnelse for sikringsanlaeg pa Seaerligt og Delt
Tracé.

Signalaspekt

Et signals visende

Sikkerhedsafstand

Sikkerhedsafstand anvendes i to sammenhaenge:
- Togvejes sikkerhedsafstand
- Sikkerhedsafstand ved infrastrukturarbejde

Togvejes sikkerhedsafstand:

Indkgrselstogvejs henholdsvis udkgrselstogvejs forlgb fra
dens endepunkt til et punkt, efter hvilket der er risiko for
bergring med andre togveje, afsporing, opskaering af
sporskifte o.l.

Sikkerhedsafstand ved infrastrukturarbejder:
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Er den afstand som personer, arbejdedende maskiner,
materialer og veerktgj skal vaere vaek fra naermeste
skinne i trafikerede spor.

Sikkerhedsmelding

Skriftlig eller mundtlig melding med sikkerhedsmaessigt
indhold. Anvendelse af bestemt ordlyd kan vaere
foreskrevet.

Sikkerhedsmaessig haendelse

Enhver anden begivenhed end en ulykke, der er
forbundet med letbanedrift.

Sikringsanlaeg

Feellesbetegnelse for stationssikringsanleeg og
linjeblok(ke).

Sikringsteknisk personale

Personale, som er uddannet til at foresta drift,
vedligeholdelse og fejlretning pa sikringsanlaeg samt
anlaeg for automatisk sikrede overkgrsler.

Sikringstekniske anlaeg

Feelles betegnelse for:
- Sikringsanlaeg
- Signalanleeg
- Overkgrselsanlaeg
- Togkontrolanlaeg
- Fjernstyringssystemer

Slutsignal

Signal pa keretgjets bageste kgretg).

Sporomrade omfattet af
sikringsanlaeg

Sporomrade, hvor Trafikoperatgr ved betjening af
sikringsanlaegget har mulighed for at betjene sporskifter
og signaler.

Sporspeerre

Anordning pa sporet, der hindrer indlgb i en togve;.
Anvendes som dakningssporskifte.

Sporsparring

En spaerring af spor pa den fri bane, banestraekning eller
af et sporstykke pa en station som fglge af sporets
tilstand, arbejder i eller ved spor eller anden hindring.

Sporstopper Anordning ved enden af spor til hindring af utilsigtet
kgrsel.
Station Betegnelse for lokalitet for udveksling af passagerer,

som er daekket af signaler. Findes kun pa Eget Tracé

Stationsgraensen

Graensen mellem den fri bane og stationsomradet
markeret ved det hovedsignal, der deekker stationen.

Stationsomradet

Sporomradet inden for stationsgraensen.

Stationssikringsanlaeg

Anlaeg, der gennem signalgivningen sikrer togenes kgrsel
ind pa, og ud af en station.

Stoppested Betegner alle lokaliteter for udveksling af passager pa
Seerligt- og delt tracé samt pa Fri bane.

Stopstilling Signal, der ikke tillader kgrsel.

Stor fejl - se Fjernkontrol
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Straekningshastighed

Den stgrste tilladte hastighed ved kgrsel pa en bestemt
banestraekning. Streekningshastighed for hver straekning
fremgar af TIL

Straekningskendskab

Viden om

- straekningen og dens sikkerhedsbzaerende anlaeg

- streekningens driftsmeaessige forhold

- straekningens topografiske forhold (fald og stigning)
- rangerforhold pa stationer,

samt kendskab til

- placering af signaler og maerker

- standsningssteders navne og beliggenhed

Seaerkgrsel

Feellesbetegnelse for kgretgjer der kgrer i henhold til
serkgrselsplan hvor betingelserne for kgretgjets kgrsel
er beskrevet.

Seerligt Tracé

Enhver streekning, der ligger parallelt med
kgrebanearealer eller inden for kgrebanearealer og er
adskilt fra biltrafikken.

Tango

Letbanekgretgj med en maksimal hastighed pa 100 km/t

Testkgretg)

Kgretgj, der er tillyst af hensyn til afprgvning af Letbane
infrastruktur eller af materiel med henblik pa
godkendelse.

Testkgretgjsleder

Den, der er ansvarlig for gennemfgrelsen af kgrsel med
testkgretgjer.

TIL

Trafikal information om Letbanen

Tilbagetagning af togveje

Manuel betjeningshandling, som efter togvejsoplgsning
skal udfgres for at bringe sikringsanlaegget tilbage i
normalstilling.

Togdetektering

Teknisk registrering af, om der befinder sig kgretgjer i et
sporstykke. Foretages ved hjeelp af akseltzellere.

Togdetekteringsafsnit

Et sporafsnit, som har selvstaendigt udstyr til
togdetektering af kgretgjer, og som derfor separat kan
meldes besat eller frit.

Togvej Feellesbetegnelse for signalgivning, som i et
sikringsanlaeg benyttes til at sikre kgretgjers kgrsel mod
fiendtligheder.

Togvejsendepunkt Endepunkt for en togvej.

Togvejsoplgsning

Automatisk oplgsning af en fastlagt togvej, som sker, nar
et kgretgj besaetter og forlader togdetekteringsafsnit i
en bestemt raekkefglge.

Togvejsspor

De spor pa stationen, hvortil eller hvorfra der kan stilles
togveje, benavnes togvejsspor.

Trafik-, Bygge og
Boligstyrelsen

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er statens
jernbanemyndighed inden for regulering, planlaegning,
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sikkerhed og trafikal koordinering. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen regulerer, godkender og fgrer tilsyn med
letbanens sikkerhed.

Trafikcirkulaere

Et trafikcirkulzaere indeholder vejledning eller oplysning
om praktiske forhold -oftest midlertidige- som ikke
strider imod eller dispenserer fra Letbanens
sikkerhedsbestemmelser.

Trafikerede spor

Togvejsspor samt sidespor.

Trafikoperatgrlog

Journal til indfgrelse af modtagne og afsendte
sikkerhedsmeldinger samt henvisning til eventuelle
bilag.

Traktorvejssignal

Signaler opstillet ved overgange over sporet, og som ved
gult blinklys advarer personale om, at der kommer
k@retgjer i det pagaeldende spor.

Transportabel [dsebolt

Anordning anbragt pa et togekspeditionssted. Kan
seettes pa et sporskifte til sikring af til- eller fraliggende
tunge. Kan aflases med hangelas.

Tungetilslutning

En sporskiftetunges tilslutning til sideskinnen.

Udgangsstation

Et togekspeditionssted, hvorfra et kgretgj far
afgangstilladelse med et tognummer, der anvendes
ferste gang i det pagaeldende driftsd@gn.

Udkgrselstogvej Sporstykket fra hovedsignalet til naeste hovedsignal eller
Meerke Dt1.
Ulykke En ugnsket eller utilsigtet pludselig haendelse eller en

specifik keede af sddanne handelser, der har skadelige
folger.

Uordenssignal

Signal foran en automatisk sikret overkgrsel.

Variobahn

Letbanekgretgj med en maksimal hastighed pa 80 km/t

Vedligeholdelsesterminal

Terminal i OCC til brug for teknisk personale

Vejsignal

Vej- og lydsignal samt faerdselstavle, der er opstillet
vendt mod vejtrafikken ved automatisk sikrede
overkgrsler.

Vendetransversal

Pa Seerligt og Delt Tracé findes vendetransversaler, som
anvendes ved uregelmaessigheder.
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31. Handtering af hastighedsnedsattelser i ATP

Midlertidige hastighedsnedsaettelser under 30 km/t. kan ikke handteres i ATP, i disse tilfeelde
opsaettes maerker jf. afsnit 11.2 og trafikoperatgren underretter kgretgjer der skal befare sporet
med hastighedsnedsaettelse

Underretning af letbanefgrer

Hvis forholdet er beliggende pa den fri bane, underrettes letbanefgreren inden signalgivning, i
hvert enkelt tilfaelde, pa stationerne der afgraenser den fri bane.

Hvis forholdet er beliggende pa en station, underrettes letbanefgreren ved stationens
hovedsignal for indkgrsel inden signalgivning, i hvert enkelt tilfaelde.

31.1. Faste hastighedsnedsaettelser (FH)
Faste hastighedsnedsaettelser (FH) fremgar af TIL.
31.1.1. Generelt

Ved midlertidige hastighedsnedsaettelser hvor der i forvejen er en fast hastighedsnedsaettelse
sikres det, at:

- Den faste og den midlertidige hastighedsnedsaettelse @ndres til den lavest forekomne
hastighed, der markeres med midlertidige baliser og maerker for
hastighedsnedsaettelser.

- Baliser og meerker tilhgrende den faste hastighedsnedszettelse ugyldigggres.

31.1.2. Markering

Faste hastighedsnedsattelser skal markeres med meaerker for hastighedsnedsaettelser jf. afsnit
11.2

31.2. Ledig

31.3. Z&ndring i det faste ATP-anlzaeg. Udlzaegning af midlertidige baliser

31.3.1. Infrastrukturpersonale
Den, der i forbindelse med en hastighedsaendring:

Opstiller, andrer eller nedtager maerker for hastighedsnedseettelser
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- Udlaegger eller fjerner baliser
- /Andrer det faste ATP-anlaeg,
skal sikre sig, at hastighedsaendringen er bekendtgjort i TIL, IH eller szerlig meddelelse.

Er en hastighedsaendring ikke bekendtgjort, skal trafikoperatgren underrettes om den
manglende bekendtggrelse.

Umiddelbart fgr arbejdet igangsaettes, og efter eendringen er udfgrt, skal trafikoperatgren
underrettes.

31.3.2. Trafikoperatgrens forhold
Nar trafikoperatgren har faet melding om, at:
- Meerker for hastighedsnedsattelser er opstillet, eendret eller nedtaget
- Midlertidige baliser er udlagt eller fjernet
- Det faste ATP-anlaeg er aendret

skal det noteres i trafikoperatgrloggen, og eventuelt andre trafikoperatgrer underrettes.

Signalgivning til spor med hastighedsnedsattelse

Fgr der ma anvendes normal signalgivning, skal trafikoperatgren sikre:
- At hastighedsaendringen er bekendtgjort i TIL, IH eller saerlig meddelelse

- At sporstykket med hastighedsnedsaettelse er markeret med maerker for midlertidige
hastighedsnedsaettelser

- At det faste ATP-anlaeg er aendret, eller baliser for hastighedsnedsaettelser er udlagt og
kontrolleret pa straekninger med faste ATP-anlaeg.

Hvis et eller flere af ovenstaende forhold ikke er opfyldt, skal letbanefgreren underrettes, fgr
der foretages signalgivning til sporet.

Kontrol af midlertidig hastighedsnedsaettelse pa straekninger med faste ATP-anleeg

Kontrollen skal foretages i begge kgreretninger.
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Inden der foretages signalgivning, skal trafikoperatgren sikre at letbanefgreren for fgrste
keretgj, med virksom ATP, kontrollerer at det mobile ATP-anlaeg sikrer at kgretgjet er overvaget,
sa keretgjets hastighed pa sporstykket mellem de opstillede maerker for
hastighedsnedsaettelser, ikke kan overstige den hastighed som er angivet i IH henholdsvis szerlig
meddelelse.

31.3.3. Signalgivning

Der ma anvendes normal signalgivning for efterfglgende kgretgj i samme kgreretning, nar
letbanefgreren for fgrste kgretgj har givet melding om at det mobile ATP-anlaeg sikrer, at
kgretgjet er overvaget sa kgretgjets hastighed pa sporstykket mellem de opstillede maerker for
hastighedsnedseettelser, henholdsvis indkgrsels- og/eller udkgrselshastigheden til og fra
stationer ikke kan overstige den hastighed, som er angivet i IH henholdsvis seerlig meddelelse.

31.3.4. Letbanefgrerens forhold
Pa straekninger med faste ATP-anlaeg, kan trafikoperatgren anmode letbanefgreren om at sikre
at kgretgjet er overvaget, sa kgretgjets hastighed ikke kan overstige den tilladte hastighed

jeevnfgr angivelserne i TIL, IH eller saerlig meddelelse.

Efter passagen skal letbanefgreren underrette trafikoperatgren om, hvorvidt det mobile ATP-
anleeg sikrede den korrekte hastighed.
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32. Mobile ATP - anlaeg

32.1. Generelt

Betjening i forbindelse med kgrsel og opstart med ATP er beskrevet i ATP Kgretgjs driftsmanual.

ATP-fgrerrumssignalet er en del af det mobile ATP-anlaeg og anvendes til overvagning af
letbanekgretgjets tilladte hastighed.

ATP-fgrerrumssignalet kan tillade en hastighed, der afviger fra hastighedsangivelsen i TIL.
Letbanekgretgjet ma kere med den hastighed, ATP-fgrerrumssignalet tillader.

| ATP-fgrerrumssignalet vises:

- Den tilladte hastighed pa straekninger og stationer med faste ATP-anlaeg.
- Andre oplysninger som supplerer signalgivningen.

- Oplysninger om det mobile ATP-anlaegs driftstilstand.

Opstart af det mobile ATP-anleeg:

- Det mobile ATP-anlaeg bliver virksomt, nar ATP-fgrerrumssignalets selvtest forlgber
uden fejl, og letbanefgreren har inddateret kgretgjets data.

- Narindkodning og kvittering af kgretgjets data er afsluttet uden fejl, ma der kgres med
hgjst 30 km/t til den fgrste balise, hvor opdatering af det mobile ATP-anlaeg finder sted.

ATP-fgrerrumssignalet giver herefter oplysninger, der ma anvendes til brug for kgrsel.
32.1.1. Kgrsel fra Eget Tracé (ATP-overvaget straekning) til kgrsel pa Saerligt og Delt Tracé

Letbanefgreren skal som kvittering trykke pa displayknap der blinker. Herefter overvager ATP-
anlaegget kun straeekningshastigheden.

Hvis der opstar ATP-fejl i forbindelse med kgrsel fra Eget Trace til Szerligt og Delt Tracé, se afsnit
32.5.

Dokument titel TSF Bind 1
Version 11-2

Dato 26-11-2020
Side Page 171 of 185



Gyldig fra den 07.12.2020 m

TSF bind 1 Grundbog
Letbanen

32.1.2. Korsel fra Seerligt Tracé til Eget Tracé (ATP-overvaget straekning)
Letbanefgreren skal sikre sig at:
- Der errandviser.

- Displayet indikerer at kgretgjet er ATP-overvaget.

32.2. Fejl og fejlmeldinger

Alle fejlmeldinger/alarmer som meldes til letbanefgreren vedrgrende ATP, skal straks meldes til
trafikoperatgren, som skal kunne bedgmme fejlenes betydning for sikkerhed og drift.

32.2.1. Fejl i ATP fgrerrumssignal

Ved fejl i ATP fgrerrumssignalet sa:

- Kgretgjets hastighed ikke kan vises
- Der er uoverensstemmelse med hastigheden i letbanekgretgjets infoskaerm
- Letbanekgretgjets data ikke vises

- Der er uoverensstemmelse mellem letbanekgretgjets data og de af letbanefgreren
indtastede data

- Skaermen er helt eller delvist slukket
- Ved fejlvisning i ATP-fgrerrumssignal jf. ATP-Kgretgjs driftsmanual der kraever udkobling

af det mobile ATP-anlag.

skal letbanefgreren viderefgre kgretgjet med forsigtighed til fgrste station, hvor kgretgjet
erkleeres nedbrudt.

Kgretgjet tgmmes for passagerer. Kgretgjet skal efterfglgende kgres til depot om muligt med
indkoblet ATP, eller jf. SIT instruks 5.

32.2.2. ATP-ngdbremsning

Ved ATP ngdbremsning er kgretgjets hastighed til ferste hovedsignal 40 km/t - uanset hvad ATP
fgrerrumssignalet viser.
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Trafikoperatgren skal kende ATP-systemet sa godt, at trafikoperatgren ved, og kan disponere
efter, hvordan systemet kan indvirke pa trafikafviklingen.

Hovedansvaret for sikkerheden er hos letbanefgreren, men trafikoperatgren har ansvaret for at
de uregelmaessigheder, ATP kan betyde for driften, forudses og indgar i en effektiv afvikling af
trafikken.

Letbanefgrerens forhold

Ved ngdbremsning af et ATP-overvaget kgretgj skal letbanefgreren:
- Straks underrette trafikoperatgren.
- Sammen med trafikoperatgren afklare arsagen til at kgretgjet er ngdbremset.
- Sammen med trafikoperatgren vurdere hvordan kgretgjet kan fortsaette kgrslen.

- Genoptage kgrslen nar trafikoperatgren har givet tilladelse til at fortseette.

Trafikoperatgrens forhold

Nar melding om ngdbremsning er modtaget fra en letbanefgrer skal trafikoperatgren sikre:
- At arsagen til ngdbremsning kendes.

- Atsporet er frit, fgr der gives sikkerhedsmelding i forbindelse med genoptagelse af
kgrslen.

- Atunderretning er foretaget jeevnfgr procedure for fejimelding af ATP-togkontrolanlaeg.

- Underrette om, at hastigheden er maks. 40 km/t, uanset hvad fgrerrumssignalet viser,
indtil naeste hovedsignal eller maerke Dt1.

Det er desuden trafikoperatgren, der har ansvaret for at melde fejlene videre, herunder ogsa
meldinger om at ATP-omskifteren har veaeret omstillet.

32.23.  Ledig
32.3. Ledig

32.4. Udkobling af ATP pa Eget Tracé

Opstar der fejl under kgrslen, sa det mobile ATP-anlaeg udkobles, skal kgretgjet viderefgres jf.
SIT Instruks 5.
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Det mobile ATP-anlaeg ma kun udkobles efter aftale med trafikoperatgren og hvis viderekgrsel
med indkoblet ATP-anlaeg er umuligt.

Letbanefgreren skal inden udkoblingen underrette trafikoperatgren om:
- At ATP-anleegget udkobles

- Arsagen til udkoblingen.
32.5. Udkobling af ATP pa Seerligt og Delt Tracé

Det mobile ATP-anleeg ma kun udkobles efter aftale med trafikoperatgren og hvis viderekgrsel
med indkoblet ATP-anlaeg er umuligt.

Letbanefgreren skal inden udkoblingen underrette trafikoperatgren om:

- At ATP-anleegget udkobles

- Arsagen til udkoblingen.
Opstar der fejl under kgrslen i forbindelse med passage af maerke Dt1 eller efterfglgende pa
Seerligt eller Delt Tracé, sa det mobile ATP-anlaeg udkobles, ma kgretgjet viderefgres med den

for kgretgjet og streekningen geeldende hastighed.

Genindkobling skal ske inden maerke Et1 passeres og der derved kgres ind pa en straekning med
faste ATP-anleeg.
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Bilag: Dokumenthistorik

Dokument version/dato

Zndringer foretaget af

Letbanen

Arsag

1.0/26.04.2016 Regelgruppen Farste version.
2.5/06.11.2016 Regelgruppen Version til uddannelse
3.0/13.01.2017 Regelgruppen Review
4.0/20.02.2017 Regelgruppen Afsnit 1.14 og 16.23 klar til assessment
4.1/18.05.2017 Regelgruppen Alle afsnit klar til assessment
5.0/29.05.2017 Regelgruppen Ingen a&ndringer ud over ver. nr. (Major)
6.0/21.06.2017 Regelgruppen Oprettet efter assessorkommentarer
7.0/30.06.2017 Regelgruppen 3. assessmentrunde
7.1/14.09.2017 Regelgruppen Version til godkendelse i Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen
7.1/17.09.2017 Regelgruppen Opdateret efter bemaerkning i Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen
Afsnit 5.6.1, 13.1, 14.1 og 23.8.
7.1/19.09.2017 Regelgruppen Opdateret efter bemaerkninger fra Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen.
Afsnit 15.4.2, 15.4.3 0g 23.8
8.0/20.11.2017 Regelgruppen Opdateret til brug for Stadie 2
8.1/09.02.2018 Regelgruppen Opdateret efter assessorkommentarer
8.2/21.02.2018 Regelgruppen Opdateret iht. observationer fra assessor,
AR147, udg. 02
8.3/12.04.2018 Regelgruppen Opdateret i forbindelse med risikovurdering
omhandlende variabel pilmaerkeafstand
8.3/13.06.2018 Regelgruppen Afsnit 5.2 er tilpasset tekst i TSF Bind 2
vedrgrende H-maerket.
Afsnit 8.5 Driftsleder eendret til
Driftsansvarlig
Opdateret efter bemaerkninger fra Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen. Mail af 12.6.2018
8.3/20.06.2018 Regelgruppen Afsnit 29.2 "Variobahn”, hastighed &ndret
fra 70 km/t til 80 km/t
9.0/10.09.2018 Regelgruppen Zndringer til afsnit 5.6, 11.2.2, 11.2.3,
11.2.4,11.2.5, 16, 18.1.2, 22.4.1,29.2 0og 31
9.0/04.10.2018 Regelgruppen Opdatering af afsnit 11.2.4, 11.2.5 og
224.1
9.0/09.10.2018 Regelgruppen Opdatering af afsnit 11.2.4, 11.2.5
10/10.01.2019 Regelgruppen Opdatering i forbindelse med godkendelse

med passagerer Aarhus H — Grenaa.
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Opdateringer i forbindelse med
udarbejdelse af anleegsbestemmelser samt
tilbagemeldinger fra Keolis.

Opdateret i henhold hgringssvar

28-01-2019 Regelgruppen Opdateret efter tilbagemelding fra TBBst,
rettelser fremgar af rettelisten.
31-01-2019 Regelgruppen Afsnit 1.5, Trafikale driftsansvarlig aendret

Aarhus Letbane

Afsnit 2.1.8 Trafikale driftsansvarlig eendret
til teknisk driftsansvarlig

14.02.2019 Regelgruppen Opdateret efter tilbagemelding fra TBBST
Afsnit 4.1 opstilling af uordenssignal for
venstre spor &ndret.

Afsnit 13.1 tekst praeciseret i forbindelse
med aflysning af signalgivning i sikrings og
signalanlaeg.

Afsnit 23.5 hastighed for rangering i
sporspaerring andret til 20 Km/t
23.12.2019 Regelgruppen Opdateret bl.a i forbindelse med
udarbejdelse af trafikale
anlaegsbestemmelser og
tilbagemeldinger/erfaringer fra drift

Dokumenthistorik flyttet til bilag bagerst i
TSF bind 1

Afsnit 1.1, opdateret med
betjeningsvejledning for
fiernstyringsanlaegget.

Afsnit 1.2, opdateret tegning indsat med
Aarhus Depot

Afsnit 1.8, Tekst praeciseret saledes reglen
gaelder for hele Aarhus Letbanes omrade og
kun "visse steder”

Afsnit 2.1.3, optagelse af nyt maerke "Sg1”

Afsnit 2.1.18, Passage Stop kan gaelde fra
Maerke "Sgl” samt at letbanefgreren skal
observere evt. uregelmaessigheder i
sporomrader herunder deekningsomrader.
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Nyt afsnit 2.1.22, Logning af samtaler og
anvendelse af data optaget.

Afsnit 4, Type advarselsanlaeg fjernet, da de
ikke findes pa AAL-straekninger mere.

Afsnit 4.2.1, krav om km oplysninger er
fiernet.

Afsnit 4.3, praecisering/forenkling af teksten
for signalerne Ov3 og Ov4.

Afsnit 4.3.1, tidligere afsnit 4.3.1
omhandlende undladelse af manuel
betjening af overkgrselsanlaeg er erstattet
af nyt afsnit omkring passage af
overkgrselsanlaeg i uorden hvor tidligere
tekst er indarbejdet.

Afsnit 4.3.2, optaget flere situationer hvor
lydsignal Giv agt kan undlades.

Afsnit 4.4.3, det er den tekniske
driftsansvarlige der skal fastseette i hvilket
omfang en overkgrsel skal bevogtes

Afsnit 6, tekst rettet til kgretgj i stedet for
kgretgjer

Afsnit 9.2.3, henvisning til SIT-instruks 16
optaget.

Afsnit 9.2.7, skemaer tilpasset og der
henvises til afsnit 9.2.6

Afsnit 10, Tekst optaget omkring brug af
fiernlys

Afsnit 10.1, i forbindelse med anvendelse af
kendingssignal er fjernlys fjernet saledes at
kendingssignalet nu vises med neerlys.
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Afsnit 10.2.2, preecisering af regel ved fejl
pa et kgretgjs klokke

Afsnit 11.1.3, praecisering af tekst sa det
fremgar at at opstilling af maerke Ms1 ogsa
kan fremga af sporspaerringscirkuleaere.

Afsnit 11.1.4, preecisering af tekst sa det
fremgar at at opstilling af maerke Ms1 ogsa
kan fremga af sporspaerringscirkulaere.

Afsnit 11.2.1, regel om opseaettelse maerket
for hastighedsnedsaettelse andret til at
geelde alle hastigheder pa Eget trace

Afsnit 12.2.1, regel eendret omkring
gruppeopkald

Afsnit 12.2.2, regel eendret omkring brug af
mobiltelefon i forbindelse med AVLS.

Afsnit 13.2, praecisering af hvem der tillyser
signalgivningen i forbindelse med projekter
og fejlretning

Afsnit 13.4, ny regel optaget omkring
arbejde i ATP-anlaegget

Afsnit 14.11, regel @ndret sdledes at
trafikoperatgren kan anmode om at
rangerlederen melder rangeringen afsluttet

Afsnit 17.1.2 Andring i tegning 1, saledes
sikkerhedsafstand ved hovedsignal pa
efterfglgende station er vist.

Afsnit 17.3, tekst tilfgjet omkring
ngdoplgsning af togveje og mageniserede
togveje og forhold ved tilbagetagning af ES
(Emergency stop)

Afsnit 18.1.3, udtrykket fjernstyringsanlaeg
&ndret til fjernstyringssystemet
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Afsnit 18.1.4, preecisering at brug af "ES”
ikke sikrer sporskifter mod omstilling

Afsnit 18.1.5, preecisering af at
tungetilslutning og sporskiftets rette stilling
altid skal kontrolleres for hvert enkelt
kegrsel i sporskiftet.

Afsnit 18.4, ny overskrift og praesicering af
trafikoperatgrens forhold

Afsnit 18.4.1 Defineret forhold ved nul
stilling af akseltzeller hvor
infrastrukturpersonale fejlretter.

Afsnit 18.4.2, nyt afsnit omhandlende
nulstilling af togdetekteringsafsnit i
forbindelse med infrastrukturarbejde

Afsnit 23.1 optagelse af maerke “Sgl” giver
mulighed for at etablere sporspeerring
til/fra maerket

Afsnit 23.2.2, regel @endret saledes at der
skal bruges lokalaflasning af sporskifter i
forbindelse med sporspaerringer i stedet for
’IES’I

Afsnit 23.3, daekning ved hjzlp af
sikringsanlaegget, hindring af signalgivning
og brug af ES samt evt. afbrydelse af en
overkgrsel pa stationen ved planlagt
infrastrukturarbejde

Afsnit 23.4, daekning ved hjzlp af
signalanlaegget, hindring af signalgivning og
brug af ES

Afsnit 23.7, tekst praeciseret med hensyn til
stedlig deekning i forbindelse med
sporspaerring i omrade ikke omfattet af
sikringsanlaegget.
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Afsnit 28.4, indmelding omkring
sikkerhedsmaessige haendelser optaget

Afsnit 28.5.2, tekst @endret fra
fiernstyringsanlaeg til fjernstyringsystem
Afsnit 29.2, Definition pa hindring af

signalgivning optaget

Afsnit 29.2, definition af et farepunkt er
optaget.

Afsnit 29.2, definition af en
sikkerhedsafstand optaget

Afsnit 29.2, definition af sikringstekniske
anlaeg optaget

25.01.2020 Regelgruppen Korrekturrettelse
Version 11 Afsnit:
AAL rettelser og 2.1.18
rettelser efter 12.2.2
kommentarer fra Thst. 13.4.1

23.2.2

Afsnit 4.3 og 4.3.1, praecisering/forenkling
af teksten for signalerne Ov3 og Ov4
herunder at betydningen for signalerne er
at der skal standses foran overkgrslen

Afsnit 9.2.4, tekst praeciseret omkring til af
baneteknisk og sikringsteknisk personale

Afsnit 9.2.7, skemaer tilpasset med kgrsel
pa normal signalgivning og der henvises til
afsnit 9.2.6

Afsnit 10, Overskrift rettet med teksten
slutsignal

Afsnit 12.2.2, regel eendret omkring brug af
mobiltelefon i forbindelse med AVLS og
Korrekturrettelse
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Afsnit 13.4.2, tekst preeciseret med hensyn
til underretning af letbanefgrere om aedring
i det faste ATP-anlaeg

Afsnit 14.11, regel endret saledes at
trafikoperatgren kan anmode om at
rangerlederen melder rangeringen afsluttet
og tydeligggrelse af krav til rangerlederen
nar rangering afsluttes.

Afsnit 18.4.1 Test sletter og teskst tilrettet

Afsnit 18.4.2 Tekst tilrettet sd den er mere
praecis omkring rolle fordelingen mellem Or
arbejdsleder og Trafikoperatgr.

Afsnit 23.1 Praecisering af anvendelse af
maerke Ms1 ved Sg 1 maerker nar der er
sporspaerringer.

Afsnit 23.3 Hindring af signalgivning opsat i
punkt form.

Afsnit 23.8, Tekst eendret til henvisning til
afsnit 18.4.2 i stedet for krav om at
akseltaelleren skal veere nulstillet nar
sporspaerringen ophaeves

Afsnit 28.6, Regel aendret saledes at kgrsel
ma finde sted i det omfang der er signaler
der viser en Kgrtilladelse

Afsnit 29.1, Forkortelsen ECP fjernet da den
ikke findes mere

28.04.2020 Regelgruppen Afsnit 2.1.19, Korrekturrettelse

Version 11-1

Rettelser efter afhold Afsnit 4.3.1, preecisering af tekst omkring
seminar mm. 05.02- anvendelse lysignal med tyfon
06.02.2020.

Afsnit 4.3.2, preecisering af tekst omkring
anvendelse lysignal med tyfon
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Afsnit 9.2.2, Tekst aendret sdledes at
ngdtransversaler fremover hedder
vendetransversal hvilket er et bedre
deekkende udtryk

Praecisering af tekst omkring stang til
manuel omstilling af sporskifter i
forbindelse med vendetransversal som
herefter kaldes sporskiftestang.

Afsnit 10.2, Det fremgar nu af afsnittet
hvornar kgretgjets tyfon skal anvendes til
lydsignal og hvornar ringeklokken skal
anvendes.

Afsnit 11.1.1, anvendelse af maerke Ms1
praeciseret

Afsnit 12.2.2 indarbejdet med anvendelse
at tifnr., hvis det ikke i forvejen kendes.

Afsnit 13.4.1, Korekturrettelse i fgrste pind

Afsnit 18.1.2 og 18.2, Meerke tilfgjer og
trafikoperatgr oplyser hvortil passage stop
geelder.

Afsnit 28.6, Regel aendret sa at kgrsel ma
fortseette selv om OCC er evakueret.
Herodover er praeciseret at der kan
anvendes en ngdtelefon til trafikoperatgren

Afsnit 29.2, Preecisering i anvendelse af
lydsignaler med tyfon henholdsvis
klokkeringning

28.04.2020

Version 11-1

Rettelser efter
hgringssvar fra KAL den
17.03.2020.

Regelgruppen

Afsnit 2.1.16, Det fremgar nu hvordan
reglerne er for kgrsel pa de to koncepter,
hvis der opstar fejl pa et kgretgjs tyfon
eller klokke under kgrsel.

Afsnit 10.2.2, Tekst fjernet omkring klokke
der bliver uvirksom i forbindelse med
kgrsel, idet det nu fremgar af afsnit 2.1.16.
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Afsnit 12.2.2, Tekst preeciseret omkring
underretning af trafikoperatgr i forbindelse
med oplysning af mobiltelefonnummer,
saledes at der kun er krav om oplysning af
nummer hvis trafikoperatgren ikke i
forvejen kender nummeret.

Afsnit 18.2, Tekst er aeendret/preaeciseret
omkring kgrsel ind pa en station, hvor det
nu fremgar at der kgres til det sted som
trafikoperatgren oplyser, men aldrig
udover fgrste hovedsignal eller maerke Dt1.

28.05.2020 Regelgruppen Afsnit 2.1.16, Preecisering af tekst i
Version 11-1 forbindelse med kgrsel med deffekt klokke
Rettelser efter eller tyfon

kommentarer fra TBst

den 07-07-2020 Afsnit 4.3.1, praecisering og

korrekturrettelse

Afsnit 4.3.2, preecisering og
korrekturrettelse

Afsnit 13.4.1, korrekturrettelse
Afsnit 18.2, korrekturrettelse

Afsnit 28.6, Reglen andret saledes at det
fremgar at trafikoperatgren skal frakoble
alle automatiske driftsformer i stationernes
udkgrselsender inden OCC forlades.

Dette for at sikre at overkgrsler utilsigtet
igangsaettes.

Kgretgjerne ma fortszette karslen til
naermeste station pa Eget Trace og
naermeste stoppested pa Seerligt og Delt
Trace.

Afsnittet opsat med med trafikoperatgrens
forhold og letbanefgrerens forhold i
punktform
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Afsnit 29.2, Lydsignal klokkeringning
korrekturrettelse klokkeringning sat i
parentes.

26-11-2020

Regelansvarlig

Afsnit 23.3. og 23.4, Indarbejdet afsnit
omhanlende fritagelse for anvendelse af
stedlig deekning med stop meerke Ms1
under vise betingelser.
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